Militirdepartements, Bundesrat Kobelt: »Anlisslich der Landung
mehrerer USA-Bomber am 11.7.44 in Diibendorf, hat die dort
zum Flugplatz-Schutz eingesetzte Orts-Flab. Gr. 122 zwei USA-
Bomber, die den Flugplatz anflogen, kurz beschossen. Eines die-
ser Flugzeuge erhielt mehrere Treffer, wobei vier Mann der Besat-
zung durch Splitterwirkung unbedeutende Verletzungen erhiel-
ten. (...) Die in dieser Angelegenheit befohlene vorldufige Beweis-
aufnahme (...) kommt zur Auffassung, dass ein schuldhaftes Ver-
halten weder dem Gruppenkommandanten, noch seinen Offizie-
ren nachgewiesen werden kénne. Das Verhalten simtlicher Schiess-
Offiziere habe deutlich gezeigt, dass sie das Bestreben gehabt hit-
ten, ihrer Pflicht nachzukommen und sich an die Befehle zu hal-
ten. Dass sie die Landungsabsicht der Bomber zu spit erkannten,
kénne ihnen bei den gegebenen Verhiltnissen nicht als Unvorsich-
tigkeit oder gar Widerhandlung gegen die ihnen bekannten Befeh-
le vorgeworfen werden. Der ausserordentliche Untersuchungsrich-
ter kommt zu folgendem Antrag: >Es sei der Angelegenheit weder
militirgerichtlich noch disziplinarisch weitere Folge zu geben.
Die beteiligten Offiziere seien iiber das Ergebnis der Untersu-
chung zu orientieren.< Ich bitte Sie, von diesen Darlegungen dem
Eidg. Politischen Departement Kenntnis geben zu wollen. Ge-
nehmigen Sie, Herr Bundesrat, den Ausdruck meiner ausgezeich-
neten Hochachtung. Der General.«

Zur dritthdchsten Zahl amerikanischer Landungen kam es am
am 13. April 1944. Allein von 15 Uhr bis 15 Uhr 30 waren in
Grafstall, Lindau, Oberwil, Unter Tuttwil, Aadorf und Wingi
369 7,5 cm-Flabgranaten gegen einfliegende amerikanische Flug-
zeuge verschossen worden. »Erfolg: keiner festgestellt.« Uber das
Tagesergebnis der Flieger teilte die Abteilung >Presse und Funk-
spruchc der Offentlichkeit am Abend amtlich mit: »Unsere Ab-
wehrstaffeln zwangen insgesamt zwdlf amerikanische Bombardie-
rungsflugzeuge zur Landung. (...) Ausserdem stiirzte (...) ein Flug-
zeug bei Siebnen ab. Es wurde durch einen unserer Jagdflugzeug-
verbinde abgeschossen, nachdem es der Aufforderung zur Lan-
dung keine Folge geleistet hatte.«

Sogar Frédéric Schaad, der Schweizer Jagdpilot, der diese B-17
damals abschoss, erfuhr erst anderntags — aber zu seiner grossen
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Erleichterung, wie er versichert -, dass die schwer beschidigt
Richtung Schwyzer Alpen fliegende Maschine schon zum Zeit-
punkt, als er herannahte, fithrerlos gewesen und die Besatzung
abgesprungen war: »Fremdes Flugzeug B-17 entdeckt! Weitere
Befehlel«, habe er damals zur Bodenstation gefunkt, erzdhlt er
mir, als ich ihn in St. Gallen besuche. »Dann hiess es: »Verstanden!
Wartenlc Und danach: >Drei Warnschiisse mit Leuchtspurmuni-
tion vor den Bug abfeuern!« — Das habe ich bestitigt: >Befehl ver-
standen! Wird ausgefithrt!c Dann musste ich mich in die soge-
nannte Kampfposition stellen.« Frédéric Schaad, heute doch
schon im vorgeriickten Alter, lichelt verlegen, als gibe er zu, dass
es auch ein Spiel mit Macht war. »Ich iiberlegte mir: Komme ich
von unten rauf oder von oben runter? Ich entschied mich: Ich
komme von unten rauf, weil ich wusste, von unten rauf sieht mich
das fremde Flugzeug nicht. Dann meldete ich: >Die drei Warn-
schiisse abgegeben! Keine Reaktion! Weitere Befehlel« Ich wusste
nicht, was zu tun war, die drei Warnschiisse hatte ich abgegeben.
Es war nichts passiert. Keine Reaktion. Was muss ich tun? -
Dann haben sie gesagt: >Wartenls, und schliesslich kam der Befehl,
erschreckend fiir mich, denn eine B-17 war ja ein Amerikaner. Er
hiess: >Fremdes Flugzeug:, betont: >Fremdes Flugzeug abschies-
senl — Konnen Sie sich das irgendwie vorstellten? Habe ich ge-
sagt: »>Verstanden! Fremdes Flugzeug abschiessenlc Das war der
schwerste Befehl, den ich je bekommen hatte. Und dann habe ich
mich wieder in Schussposition gesetzt und geschossen.«

Wie viele Fliegerveteranen braucht auch Frédéric Schaad heute
eine Horhilfe. Im Juni 1940 hatte er, um sich vor den Deutschen
zu retten, die hinter ihm her waren, zwei-, dreimal zu einem Sturz-
flug ansetzen miissen und die Maschine erst kurz {iber dem Boden
wieder hochgezogen. Die Kompression der Luft in den Ohren hat
Spuren hinterlassen. Auf den alten Fotos, die er mir zeigt, trigt er
einen diinnen Schnurrbart und eine Fliegerhaube. Der Schiessbe-
fehl gegen amerikanische Bomber habe ihn damals sehr beschif-
tigt, und nicht nur ihn allein: »Ja, das ist diskutiert worden. Beim
Nachtessen, beim Dessert, einem Glas Wein, das war ein tigliches
Thema. Das kam nicht einfach spontan so und wurde dann ad
acta gelegt. Das war ein tigliches Erwigen, Besprechen: Was
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machst du in dem Moment, wenn der Befehl kommt: >Schiessen!<
Es war ein sehr grosses Problem, ein sehr grosses menschliches
Problem, fiir den Schiessenden - fiir uns - ...«, er stockt, »fiir
den Feind, der fiir uns eben kein Feind gewesen ist. Wir haben
doch gewusst, dass die Alliierten uns und ganz Europa befreien
wollten. Das war ein wahnsinniger Zwiespalt, das muss ich Thnen
sagen.« Doch einen Ausweg sah er nicht, sieht er auch heute noch
nicht. Am Schluss habe es immer geheissen: »Befehl ist Befehl.
Ausfiihren! Fertig Schluss! Man kann doch nicht gegen einen Be-
fehl rebellieren. Man kann dariiber diskutieren, aber ein Befehl
bleibt ein Befehl, militirisch betrachtet.«

Zweideutigkeiten. Also doch. Am 24. April 1944, dem Tag mit
den zweitmeisten amerikanischen Landungen, dem Tag auch, an
dem um 13 Uhr 50 ein schwer ramponierter amerikanischer Bom-
ber iiber Baltenswil/ZH auf einer Warteschleife vor der beabsich-
tigten Landung in Diibendorf mit der ganzen Besatzung in den
Tod stiirzte und Hilfe nétiger denn je schien, schossen Schweizer
Jagdflugzeuge kurz nach 14 Uhr die von Everett L. Bailey pilotier-
te B-17 »Little Chub« ab, die nach einem Bombenanfgriff auf den
Testflugplatz der Dornier Flugzeugwerke bei Oberpfaffenhofen
in die Schweiz eingeflogen war, um hier zu landen. Wie eine Fak-
kel stiirzte die Maschine in den Greifensee. Bilanz: sechs Tote, nur
vier der Besatzung iiberlebten. Wie Hans-Heiri Stapfer im Ge-
sprich mit den Uberlebenden herausfand, hatte sich die Besatzung
zur Landung in der Schweiz entschlossen, um das Leben des Bom-
benschiitzen Jesse L. Greenbaum, der mit schweren Schuss- und
Splitterverletzungen im Cockpit auf dem Boden lag, zu retten.
»War das notwendig?, schrieb Diplomingenieur H. Eimer, der
Augenzeuge geworden war, in einem unverdffentlicht bleibenden
soffenen Briefc an die NZZ: »Als am 24. April von unserer Luft-
waffe ein amerikanischer Bomber in Brand geschossen und zum
Absturz gebracht wurde, erhob sich unter uns Beobachtern des
Vorfalls sogleich die Frage, (...) ob nicht, bei etwas mehr Zuriick-
haltung, der tragische Ausgang sich hitte vermeiden lassen. (...)
Die Landung konnte (...) nicht zielbewusst erfolgen, da die Steuer-
fahigkeit gelitten hatte und die Besatzung zum Teil verwundet
war. Diesen Eindruck hatten wir Beobachter sogleich, als wir sa-
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hen, dass die Maschine ziemlich ziellos Kreise zog, und wir waren
entsetzt, als wir den Abschuss erleben mussten. (...) [M]an sollte
lieber alles daransetzen, die herumirrenden Maschinen zu einer
méglichst glatten Landung zu bringen und damit Menschenleben
zu retten (...), als (...) unsere Bordwaffen an (...) in Not befindli-
chen Flugzeugen [zu] erproben.« 754 Bomber hatte die 8th Air
Force am frithen Morgen gegen Deutschland losgeschickt. Vierzig
kehrten am Abend nicht zuriick: Sechsundzwanzig blieben im
Deutschen Reich. Neun waren in Diibendorf gelandet, je eine wei-
tere in Genf, Altenrhein und Neftenbach, die dreizehnte, jene von
Baltenswil, hatte wie gesagt grosses Pech gehabt, und die vierzehn-
te wurde ein weiteres Opfer unserer Politik. Im offiziellen Unter-
suchungsbericht wurde penetrant darauf geachtet, die Maschine
von Greifensee nur als sauslindisches Flugzeugc zu bezeichnen,
als wiren wir blind gewesen. >Fremds, sauslindische ideologi-
scher Sprachgebrauch, der die Schiisse erst moglich machte: »Das
auslandische Flugzeug, welches in einer Hohe von ca. 2000 m .
M. von Westen herkommend iiber Uster flog, wurde zwischen
Uster und Greifensee durch Lt. Gihwiler, FLKp. 19, gesichtet und
gewarnt. Die Besatzung dieses auslindischen Flugzeuges reagierte
auf die Warnung, indem sie ebenfalls Raketen abschoss und das
rechte Fahrgestell ausfuhr. Damit hatte sie die Absicht zur Land-
ung angezeigt. Nach einer grossen Rechtsschlaufe um Diibendorf
herum flog das auslindische Flugzeug, ohne zur Landung anzu-
setzen, Richtung Siiden bis in die Gegend von Meilen, wo eine
zweite Warnung durch Fw. Kolb erfolgte, welcher unterdessen mit
seiner »Potez« Lt. Gahwiler zu Hilfe kam. Auf diese Warnung gab
die auslindische Besatzung keine Antwort, flog aber in einer
Rechtskurve ziirichsee-abwirts gegen Ziirich. Mit Mithe konnte
das auslindische Flugzeug wiederum Richtung Dibendorf ge-
fithrt werden; allerdings ohne es zur Landung zwingen zu kdn-
nen. Wiederum nahm es Kurs nach Siden und wurde in der Ge-
gend von Pfannenstiel ein drittes Mal gewarnt. Die auslindische
Besatzung quittierte diese Warnung mit einer griinen Rakete
(Doppelstern), flog wieder nach Norden, um Diibendorf herum,
immer noch in einer Hohe von 2000 m ii. M. und nahm mit er-
hohter Geschwindigkeit ein drittes Mal Kurs nach Stiden. Nach-

143



dem eine Rotte von 3 Flugzeugen der Fl. Kp. 20 sich bereits den
anwesenden Jigern angeschlossen hatte, iitbernahm Oblt. Buss,
Schwarmfithrer des Uberwachungsgeschwaders, die Fiihrung,
Nach einer Riickfrage bei der Einsatzzentrale, welche bereits zum
Abschuss der dritten Rakete fithrte, und nachdem die Absichten
des auslindischen Flugzeuges infolge seines unverstindlichen Be-
nehmens unklar waren, erhielt Oblt. Buss den Befehl zum An-
griff, der zum Abschuss fiihrte.«

Der Schweizer Pilot Karl Sturzenegger, der damals die Schiisse
aus der Luft mitverfolgte, ohne selbst das Feuer zu erffnen, er-
zihlte mir 1989 im Fliegermuseum Diibendorf nach einer Fiih-
rung: »Ein Bomber flog immer hin und her: Greifensee - Ziirich-
berg. Wir haben den nebenher mit den sMorane« [Schweizer Ab-
fangjiger franzésischen Typs] begleitet und [Warn-JRaketen ge-
schossen und sind Richtung Ditbendorf gegangen. Der ist nicht
mitgekommen. Schlussendlich ist von der Zentrale der Befehl ge-
kommen, ihn abzuschiessen. Oder? Es musste einfach etwas pas-
sieren. Aufgrund des Neutralititsstatutes, das wir hatten, oder
Auftrags. Und dann hat man da draufgeschossen, bis einmal ein
Motor gebrannt hat. Dann haben wir gedacht, jetzt ist es gut.
Dann ist von einer anderen Staffel nochmals eine Doppelpatrouil-
le hinten dran gewesen, die hat weiter angegriffen, bis drei Moto-
ren brannten. Dann ist der eben in den Greifensee abgestiirzt. Ein
Teil der Besatzung ist zu spit abgesprungen, ein Teil ist im Wasser
versunken. Aber warum kam der Bomber der Landeaufforderung
nicht nach? Unten an der B-17 gab es eine drehbare Geschiitzku-
gel. Die war festgeklemmt und konnte nicht mehr eingezogen
werden. Das Flugzeug konnte zudem das Fahrwerk nicht mehr
ganz ausklappen und hitte auf dem Bauch landen miissen. Dabei
hitte es diese Kugel erdriickt und das wollten sie verhindern. Sie
schafften es nicht, die Kugel abzumontieren, sie brachten die
Schrauben nicht auf. Das haben wir erst nachher erfahren, als die
Uberlebenden sagen konnten, was los gewesen war. Da hat man
eben den >Karren« abgeschossen. Man hat eigentlich zu lange dar-
aufhin gewirkt [dass er landet]. Aber es ist einfach so eine Situa-
tion gewesen. Man hatte einen Befehl: Nach dem Verschiessen der
Raketen wird das Flugzeug abgeschossen. Es ist leider eben unné-
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tig gewesen, wenn man so sagen kann. Aber das gibt’s eben im
Krieg. Die ganze Geschichte hat iiber eine halbe Stunde gedauert,
er ist immer hin- und hergeflogen, wir sind acht >Morane« gewe-
sen, von denen jeder alle Raketen verschossen hatte. Wir haben
also so lange quasi gesagt: Du musst landen gehen, und sie wollten
nicht.«

Diesen Sachverhalt bestitigte auch der Untersuchungsbericht:
»Nach Aussagen der amerikanischen Flieger dieses Flugzeuges,
welche sich durch Fallschirm retten konnten, geht hervor, dass sie
die Absicht hatten zu landen, jedoch vorerst die Bauchkanzel
abmontieren wollten, weil sie befiirchteten, bei einer durch das
defekte Fahrgestell bedingten Bauchlandung Bruch zu machen.
Ausserdem konnte die Bauchkanzel nicht mehr eingefahren wer-
den und die Maschinengewehre derselben waren senkrecht nach
unten blockiert. Diese Vorginge konnten natiirlich von unsern
Jigern nicht beobachtet werden. Obschon die auslidndische Besat-
zung zweimal ihre Absicht zur Landung durch Raketenabschuss
angezeigt hatte, musste angenommen werden, dass das auslindi-
sche Flugzeug letzten Endes doch noch versuchen wiirde, die
Schweiz zu verlassen.«

Die amerikanische Gesandtschaft in Bern bezeichnete »das
Schiessen auf ein Flugzeug, das offenkundig in Not war und kei-
nerlei feindliches Man&ver machte«, als »nicht zu rechtfertigenden
Angriff« und legte beim Bundesrat »energischen Protest« ein. Die
Maschine sei »kaum mehr mangverierbar« und »das linke Vorder-
rad abgeschossen« gewesen.

Aus Pfaffhausen, hoch iiber dem Greifensee, schilderte ein Au-
genzeuge die letzte Phase des Absturzes der NZZ gegeniiber wie
folgt: »Um 14 Uhr 10 vernahmen wir aus stidlicher Richtung
Maschinengewehrfeuer. Mit unseren Blicken der Richtung der
Schiisse folgend, gewahrten wir, wie eines der Riesenflugzeuge
knapp iiber dem Waldrand des Zollikerberges auf uns zuflog.
Uber ihm kreisten unsere Jager und offenbar stammten die Schiis-
se aus ihren Waffen. Aus dem Rumpf des grossen Bombers schlug
Feuer. Es entwickelte sich sehr rasch und bald stand das ganze
Flugzeug in Flammen. Das fliegende Flammenmeer hatte direkten
Kurs auf uns zu, und wir warfen uns in die Meliorationsgriben, an

145



denen wir arbeiteten, um nicht von den abgeschleuderten bren-
nenden Flugzeugteilchen getroffen zu werden. Uber unseren Kop-
fen donnerte das brennende Flugzeug anscheinend in einer Hohe
von nur wenigen Metern der Talmulde zu. Seine Farben und Zei-
chen konnten wir in den Flammen nicht erkennen. Alle Motoren
mussten defekt sein, denn ihr dréhnender Lirm war nicht mehr
zu horen, nur das Tosen des Brandes in dem vom rasenden Gleit-
flug verursachten Winde. Kaum war das Flugzeug iiber uns hin-
weg geflogen, als zwei Mann aus dem Apparat sprangen, deren
Fallschirme sich nur ganz kurz iiber dem Boden entfalteten. Die
beiden hatten offenbar keine Ahnung, wo sie sich befanden. Der
erste Flieger blieb einige Zeit am Boden liegen, aber er schien
nicht verwundet, sondern nur in die Schniire seines Fallschirmes
verstrickt zu sein. Der zweite machte sich sofort von seinem Fall-
schirm los und begann aus Leibeskriften bergwirts zu laufen. Alle
Arbeiter und die Bauern der Umgebung rannten von allen Seiten
den beiden abgesprungenen Fliegern zu Hilfe. Als ich den einen in
seiner Sprache anrief und ihm bedeutete, dass er warten solle, dreh-
te er sich kurz mir zu und rief: >Where are we?< Ich rief ihm zu-
riick, dass er in der Schweiz sei, daraufhin bleib er stehen, schaute
mich einen Moment unsicher an und warf sich dann mit einem
Seufzer der Erleichterung ins Gras. Doch gleich sprang er wieder
auf, da er seinen Kameraden entdeckt hatte und glaubte, dass die-
ser verletzt sei. Die beiden Minner waren ganz erschépft. Thre
Haare waren vom Brand angesengt und an den Hinden hatten sie
Brandwunden. Es sah aus, als ob sie durchs Feuer hitten springen
miissen. Das zweite, was die Minner sagten, als sie wussten, dass
sie auf neutralem Boden waren, war die Frage, ob noch mehr von
ihren Kameraden abgesprungen seien. Als wir ihnen mitteilten,
dass wir nur noch einen Mann weiter unten hitten abspringen
sehen, schauten sich beide an und schiittelten die K&pfe, als woll-
ten sie sagen, dass die andern unméglich mehr leben kénnten. Auf
unsere ersten Fragen antworteten sie gar nicht. Woher sie kimen,
wo sie gestartet seien, ob sie auf Bombardierungsflug waren, iiber
alles schwiegen sie hartnickig. Erst als wir sie fragten, warum sie
denn der Aufforderung der Schweizer, zu landen, nicht Folge ge-
leistet hitten, wurden sie gesprichiger und erzihlten, dass ihr
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Flugzeug stark defekt gewesen sei und dass sie nicht mehr landen
konnten. Innen sei vieles ausgebrannt gewesen und das eine Seiten-
steuer hitte nicht mehr funktioniert, so dass der Apparat nur
noch in Rechtskurven fliegen konnte. Zudem seien fast alle Mit-
glieder der Besatzung irgendwie verwundet gewesen. Kaum hatten
sie sich etwas beruhigt, begannen sie sich aus ihrer Bekleidung her-
auszuschilen. Sie hatten dicke Gummiwesten an und dunkle,
stark gefiitterte Overalls. Thre dicken Gummischuhe, die ebenfalls
mit Pelz gefiittert waren, zogen sie sofort aus und legten leichte
Lederschuhe an, die an ithrem Giirtel festgebunden waren. In den
Gummischuhen staken leichte Filzpantoffeln, die mit elektri-
schen Drihten verbunden waren, wohl um die Schuhe von innen
warm zu halten. Unterdessen war das Flugzeug schon lange hinter
dem Wald iiber dem Greifensee abgestiirzt.«

Nur vieren war der Absprung gelungen, aber der Fallschirm des
Piloten hatte sich nicht mehr gedffnet. Zu diesen drei Uberleben-
den kam noch der Navigator Charles D. Wallach, der beim Auf-
prall auf die Wasserfliche des Greifensees durch das Fenster des
Piloten geschleudert wurde. Laut >Swiss Internee< erzihlte Wal-
lach, »er sei ganz betdubt unter Wasser getaucht gewesen und habe
nicht mehr gewusst, was oben war und was unten. Als es thm ge-
lang, die Reissleine zum Aufblasen seiner Schwimmweste zu zie-
hen, brachte ihn diese an die Oberfliche. Die Schweizer seien mit
Booten gekommen und hitten begonnen, ihn an seinem verwun-
deten linken Arm zu zerren. Vor Schmerz sei er beinahe ohn-
michtig geworden. Sie hatten Probleme, ihn ins Boot zu heben
und ans Ufer zu bringen, da auch seine Beine verletzt waren.«

»Ich bin mir wohl bewusst, dass die Fliegertruppe mit diesem
Abschuss sich kein Anrecht auf Ruhm erworben (...) hat«, schrieb
Oberstdivisionir Rihner, der Kommandant der Flieger- und Flab-
truppen danach in einem Brief: »Die den Besatzungen erteilte
Aufgabe ist in gewissem Sinne zu vergleichen mit derjenigen einer
Schildwache. Beide haben bestimmte Weisungen iiber Warnung
und wann und wie sie von ihrer Waffe Gebrauch machen sollen.
Wir haben es im Verlaufe dieses Aktivdienstes des 6fteren erlebt,
dass Schildwachen in genauer Erfiillung ihrer erhaltenen Weisun-
gen sogar ihre eigenen Offiziere erschossen haben (...). Es muss
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dem gesunden Menschenverstand eines Patrouillenfithrers noch
ein gewisser Raum gelassen werden - besonders dann, wenn die-
ser Offizier ist. In diesem Sinne hat nun der Patrouillenfithrer, der
den Abschuss des amerikanischen Bombers iiber dem Greifensee
am letzten Montag veranlasste, versagt, was unbedingt bedauerlich
ist.« Generalstabschef Huber indessen, der in jeder Hinsicht gern
vom Tisch zu wischen schien, was die klare Ordnung storte, recht-
fertigte gegeniiber dem Militirdepartement den Finsatz: Aus dem
Untersuchungsbericht gehe »einwandfrei hervor, dass die Besat-
zungen der schweizerischen Jagdflugzeuge absolut befehlsgemiss
und korrekt gehandelt haben.«

Nachzutragen wire, dass ein Hauptmann der Genietruppen aus
Ziirich in der Folge wegen »tibler Nachrede im Sinne von Art. 145
MSTG« vor Militdrgericht zu fiinf Tagen Arrest verurteilt wurde,
weil er dem General und dem Kommandanten der Fliegertruppen
nach diesem Abschuss einen Brief geschrieben hatte, in welchem
er laut Anklageschrift geltend machte, »es verlaute hier geriichte-
weise, dass immer dieselben Fliegeroffiziere auf hilflose Amerika-
ner schiessen. Es wire zu untersuchen, ob nicht >verkleidete
Nazic am Werk seien.« Wortlich sagte er: »Ich muss gestehen, dass
ich mich als Schweizer-Offizier eines solchen >Sieges< schime.
Nach internationalem Vélkerrecht sind Verwundete nicht nie-
derzuschiessen, sondern in Pflege zu nehmen. Ausgerechnet wir

Die >Fliegende Festung< (B-17), welche am 24. April 1944 von Schweizer
]agdflugzeug.en abgeschossen wurde, konnte erst Anfang der fiinfziger Jahre
aus dem Greifensee geborgen werden.
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Schweizer als Triger des Roten Kreuzes, sollten uns doppelt schd-
men.« Hauptmann Max Zschokke, der es nicht fassen konnte, dass
,mit Motorkanonen< gegen ein >derart schwer havariertes Flug-
zeug vorgegangen wurde, >dessen Besatzung verwundet< war, leg-
te Beschwerde ein. Die Strafe wurde »auf drei Tage herabgesetzt in
Verbindung mit einer Busse von Fr. 50~ (finfzig)«.

Eine der vielen Fragen, die sich nicht bloss fiir Nachgeborene,
die den Krieg nicht miterlebten, angesichts dieser und weiterer
Abschiisse stellen, lautet wohl, bis wann genau die bis zur Selbst-
verleugnung getriebene Neutralititspolitik der Schweiz von nack-
ter Angst diktiert war und so gesehen in erster Linie als menschli-
che und politische Schwiche analysiert werden miisste. Denn es ist
nicht zu iibersehen, dass von einem bestimmten Punkt an, als von
ciner direkten Bedrohungslage nicht mehr gesprochen werden
konnte, die Uberanpassung an die deutschen Erwartungen und die
Entsolidarisierung mit den Zielen der Alliierten gleichsam zur
zweiten Natur der Schweiz wurde. In einer gewissen Eigendyna-
mik verschaffte da doktrinire Verhirtung und eifrige Pflichterfiil-
lung der schweizerischen Seele wohl auch eine merkwiirdige Form
von Machtrausch sowie einen offenkundigen Lustgewinn in Form
von Stolz. Die Leute, die in Armee und Regierung die Politik be-
stimmten, fanden es von dem Punkt an in ungeheurer Selbstgefil-
ligkeit und Selbstgerechtigkeit schliesslich einfach richtig, was sie
taten, und Bedenken kamen, wenn iiberhaupt, erst hinterher. In
zunehmendem Masse machte sich eine dramatische Begabung zu
vorauseilendem Gehorsam und Erfiillung von deutschen Vorga-
ben auf blosse Vorahnung hin bemerkbar. So wurden etwa im
April 1944 auf Anregung der Flabtruppen und mit erkldrter Spit-
ze gegen die Amerikaner die geltenden Schiessbefehle gedndert: Es
war festgestellt worden, dass »im Gegensatz zu den fritheren
[Grenzverletzungenl«, wie der Kommandant der Flieger- und
Flabtruppen in seinem Bericht iiber den Aktivdienst bemerkte,
»eine grosse Anzahl Einzelflugzeuge, in der Hauptsache amerika-
nische viermotorige Bomber, unser Land iiberquerten, entweder
um der deutschen Abwehr auszuweichen oder, wenn sie beschi-
digt waren, um in der Schweiz zu landen und damit der Gefangen-
schaft zu entgehen. Da aber unsere FlabTruppen gemiss den in
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Kraft stehenden Befehlen tagsiiber nur gegen Verbinde von drei
und mehr Flugzeugen das Feuer erdffnen durften, wurde dem
Armeekommando der Vorschlag unterbreitet, dass in Zukunft die
Flab auch gegen einzelne Flugzeuge das Feuer er6ffnen solle«. Der
General kam diesem Waunsch am 4. April 1944 nach und inderte
den Befehl zur Feuererdffnung wie folgt: »Bei Tag werden samtli-
che, also auch einzelne als fremd erkannte Militirflugzeuge, die
unseren Luftraum tiberfliegen, ohne vorherige Warnung beschos-
sen.« Das Abfeuern einer Warnsalve wurde der Flab erst am 12.
Mai 1944 befohlen. Politisch >nétige war diese Verschirfung der
schweizerischen Einsatzdoktrin - zumal zu diesem Zeitpunkt! -
in keiner Weise, bemerkte doch der Kommandant der Flieger- und
Flabtruppen in seinem bereits mehrfach zitierten Schlussbericht
gerade fiir den Monat April 1944, dass »[nlach der Meldung des
Nachrichtendienstes (...) anldsslich der massiven alliierten Angrif-
fe gegen Friedrichshafen von deutscher Seite keine spezielle Kritik
an der Verteidigung unseres Luftraumes geiibt worden« sei. Ein-
schrinkend wurde zwar ausdriicklich festgelegt, dass von den zu
beschiessenden Flugzeugen jene auszunehmen seien, »die sich of-
fensichtlich in Not befinden oder sich vorbereiten, in der Schweiz
zu landens, doch gerade in dieser Hinsicht liess das Unterschei-
dungsverméogen die Flabtruppen am meisten im Stich.

Als am 16. August 1944 die zwischenzeitlich auf der italieni-
schen Insel Pantanella stationierte 15th Air Force auf der Suche
nach strategisch wichtigen Prizisionszielen die V2Treibstoffwerke
in Oberraderach (nérdlich von Friedrichshafen) bombardierte,
wurde eine als >Leitschiffc mit zwei Navigatoren fliegende und
mit H2X-Radar ausgeriistete B-24 iiber dem Einsatzgebiet schwer
getroffen. Die havarierte, von Captain Lewis M. Roberts pilotierte
Maschine wurde zum Schutz vor deutschen Jagdflugzeugen von
vier amerikanischen P-51 Langstreckenjigern bis zur Schweizer
Grenze begleitet, wo sie dafiir aber sogleich von der schweizeri-
schen Flab unter Feuer genommen wurde. Der Bericht iiber die
»Grenzverletzung No. 1278« vermeldete trocken: »Ein USA-Bom-
bardierungsflugzeug wurde von unserer Flab beschossen. Die
Mannschaft verliess das Flugzeug mit dem Fallschirm und landete
im Raume Frauenfeld-Stammheim. Das Flugzeug selbst stiirzte
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brennend bei Ohningen, Gstlich Stein a.R., auf deutsches Gebiet
ab. (...) Die in der Ostschweiz stationierte Flab-Regimentsgruppe
erdffnete mit verschiedenen Batterien das Feuer. Ein Detachement
beobachtete kurz nach Beschuss (...) den Absprung der Mann-
schaft.« Auf automatischen Piloten gestellt, war der >Liberator«
nach Absprung der elf Mann Besatzung in einem Bogen fithrungs-
los nach Deutschland zuriickgeflogen. Es ist nicht sicher, ob es
sich um einen Abschuss handelt, da in der US-Air Force die Be-
stimmung galt, auch auf neutralem Boden die »geheimen und
[die] Versuchsflugzeuge (...) in der Luft zu verlassen«, um die mili-
tirischen Geheimnisse nicht preiszugeben. Aber es ist zumindest
anzunehmen, dass der unfreundliche Empfang in der Schweiz die
Besatzung unverziiglich zum Handeln zwang.

Die Schiesserei — einen anderen Ausdruck gibt es daftir nicht -
ging auch unbeirrt weiter, als nach der allilerten Landung in der
Normandie (6. Juni 1944), der Landung an der Siidkiiste Frank-
reichs (15. August 1944) und der Befreiung von Paris (25. August
1944) die ersten Amerikaner am 26. August 1944 schon bei St. Ju-
lien an der Schweizer Grenze standen. Am 30. September 1944
liess die Abteilung >Presse und Funkspruchc amtlich mitteilen:
»Ein im Osten in unser Land eingeflogenes britisches Flugzeug
wurde um 14.37 Uhr durch unsere Bodenabwehr westlich Vol-
ketswil abgeschossen. Von den beiden Besatzungsmitgliedern ist
der eine leicht, der andere schwer verletzt.« Pilotiert worden war
der >Mosquitos, der in einer Bauchlandung niederging, von Squa-
dron Leader Morley. Laut Gottfried von Meiss, der ihn im Kan-
tonsspital besuchte, war Morley Architekt und kam aus London.
Beim zweiten Besuch habe auf dem Nachttisch eine Flasche Port-
wein gestanden, und Morley erzihlte, diese sei ithm vom Kom-
mandanten der Flab-Einheit - laut von Meiss einem Obersten,
der im zivilen Leben ein Direktor der Riistungsfirma Contraves
war - zugeschickt worden, mit einer Entschuldigung, dass seine
Leute auf ihn geschossen hitten... Unertrigliche Ambivalenz.

Am 12. Oktober 1944 wurde »bei Pruntrut ein amerikanisches
Flugzeug von unserer Flab angeschossen«, wie damals die Zeit-
schrift >Luftschutz« berichtete. Es handelte sich um ein vom be-
freiten Frankreich aus gestartetes amerikanisches Verbindungs-
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flugzeug. Mit einem Schaden an der Treibstoffzufuhr musste die
Maschine in der Gegend von Damvant/JU notlanden.

Zwei schweizerische Jagdflugzeuge schossen nur drei Tage spi-
ter bei Laufen/BE einen amerikanischen P-47-Langstreckenjiger
(Thunderbolt) ab. Schwer getroffen wollte der Pilot Gerald V.
Conlan auf einem offenen Feld landen, hielt dann aber im letzten
Augenblick den Landeplatz fiir ungeeignet, zog das Fahrgestell
wieder ein, um es an einem anderen Ort von neuem zu versuchen.
Laut Bericht des Polizei-Korps des Kantons Bern hatte dieses abge-
brochene Landemansver zur Folge, dass »die in Laufen stationier-
te Flab meinte, dass derselbe wieder die Flucht ergreifen wolle,
und feuerte deshalb auf ihn, wobei er wiederum von den Geschos-
sen getroffen wurde. Nun war der Pilot gezwungen, unverziiglich
zu landen, trotz zum Teil ungiinstigem Gelinde. Dies gliickte
demselben in bewunderungswiirdiger Weise.« Die Flab hatte den
Motor und den Oltank getroffen. Nicht nur der Pilot, auch die
Windschutzscheibe waren von Ol verschmiert. Der unerbittliche
Nachrichtenoffizier Gottfried von Meiss, der an jenem Sonntag-
nachmittag ganz in der Nihe auf Verwandtenbesuch weilte und
die Schiisse und den Lirm mitbekommen hatte, liess den vom
Motorend! bespritzen Piloten von der Heerespolizei gleich zu sich
fithren: »Das war ein Kerl aus der Filmindustrie, ein Filmtechni-
ker aus Hollywood. Meine Frau hat nur die Nase geriimpft und
ihn zuerst ins Badezimmer geschickt. Dann hatten wir ihn da
zum Tee und der hat sich einigermassen gewundert, wie die
Schweiz ihren Krieg fithre: private tea-Parties. Und ich habe meine
paar Fragen gestellt...«

Der Schiessbefehl wurde immer absurder, je niher das Kriegs-
ende kam. Am 25. Dezember 1944 schoss die Schweizer Armee
bei Wiirenlingen/AG die arg beschidigte, nur noch in ca. 1000
Meter Hohe fliegende und nach einem Landeplatz Ausschau hal-
tende B-24 »Maiden America< ab und lud sinnlos drei weitere Tote
auf ihr Gewissen.

Fritz Meier, der als Junge den Absturz in Wiirenlingen mitver-
folgte, schrieb 1980 in seiner Gemeindechronik: »An Weihnach-
ten 1944 sind wir schon wieder fast unersittlich am Leben. Die
Zukunft zeichnet sich in einem gewissen neuen Lichte ab. Die
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Triimmer des >Liberator< (B-24), der am 25. Dezember 1944 bei Wiirenlin-
gen abgeschossen wurde.

Amerikaner, natiirlich nur die Amerikaner, holen' Eurqpa herat.ls.
Unter den Christbdumen rattern USTanks. Krle':gsspl.elzeug ist
durchaus selbstverstindlich. Gegen halb ein Uh.r sind die meisten
Wiirenlinger noch am Weihnachtsessen. Mermgu?—Schalen aus
dem kleinen Schlaraffenland. 12.30 Uhr: Beromiinster sendet
Nachrichten. Da beginnt’s wie berstender Donner. Am stahl-
blauen Winterhimmel braust ein amerikanischer.Bomber hf'zran.
Genaugenommen ein viermotoriger Liberator, ein Consoldla'ted
Mod. 32 B-24D Liberator IIl. Das Aufheulen der Mo.tore%'l reisst
die Weihnachtsesser von den Tischen. Die Flab wettert in d1§ Win-
terluft, die Sprengpunkte sind rings um das Flugzeug deutlich zu
erkennen. Die Maschine sackt pl6tzlich beinahe s<?nkrt?,ch‘t ab, ver-
grossert sich mit einem Schlag: ein Volltreffer, wie W1r.1hn noch
nie gesehen haben. Unmittelbar iiber dem Dorf. () Weisse Punk-
te am Himmel (...). Fallschirme sind es (...). Im Tiefflug rast der
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Liberator iiber die Hiuser, eine Rauchschnur hinter sich ziehend.
Die Fensterscheiben klirren zum Zerspringen. Das Herz geht
schwer. Es regnet Splitter. (...) Das Feuer verwandelt den Bomber
in eine Fackel. Der Aufprall ist hart. Es folgt ein dumpfer Knall.
Haushohe Flammen, wogender Rauch. Das Ruckfeld wird zum
Totenacker. Der Liberator (...) ist in tausend Stiicke explodiert.
Die Motoren haben sich tief in die Erde eingegraben. (...) Neben
den brennenden Triimmerhaufen ein toter Amerikaner unter sei-
nem weissen Fallschirm.«

»Laut Aussage der Besatzung hatte dieselbe die Absicht, in der
Schweiz notzulanden«, protokolliert der Bericht des Kommandos
der Flieger- und Flabtruppen, »da ihr Flugzeug wihrend des vor-
angegangenen Angriffsfluges in [Innsbruck] durch feindliche Ein-
wirkung beschidigt worden war. Sie hitten vorerst die Absicht
gehegt, in Diibendorf zu landen, spiter aber wollten sie dies dann
erst in Basel tun. In der Gegend von Wiirenlingen hitten sie eine
Kurve geflogen, da Basel im Nebel lag.« Vince F Fagan, der die
Maschine gesteuert hatte, fithrte in seinem’ 1992 erschienenen
Buch »Liberator Pilot« aus, sie seien mit nur noch zwei Motoren
sehr langsam, unterhalb der vorgeschriebenen Niedrigstgeschwin-
digkeit, geflogen und hitten stindig an Hohe verloren. Alles, was
sie hdtten entbehren kdnnen, sei iiber Bord geworfen worden, um
das Gewicht zu reduzieren, Seitengeschiitze, Munition, Reserve-
Sauerstoffflaschen. Der Kompass habe nicht mehr funktioniert
und Karten hatten sie auch keine brauchbaren. »Ich wusste, dass es
bei Ziirich einen Flughafen gab, und wir suchten ihn. Die Schweiz
ist ein kleines Land und Ziirich eine grosse Stadt, aber wir fanden
ihn nicht.« Als sie unter Schweizer Flabfeuer kamen, wollte er
Raketen abschiessen, um anzuzeigen, dass sie landen wollten,
»aber ich konnte es nicht riskieren, iiberall lief der Treibstoff aus.
Ich betitigte den Hebel, um das Fahrwerk auszufahren, aber
nichts rithrte sich. Es war aussichtslos.« Vince F. Fagan zihlte fiinf
schwere Einschlige und dachte, dass dies das Maximum war, was
die Maschine verkraften konnte: »Noch ein direkter Treffer und
wir wiirden in der Luft explodieren. (...) Ich gab iiber Bordfunk
den Befehl auszusteigen.« Noch als sie mit dem Fallschirm abzu-
springen begannen, feuerte die Schweizer Flab, nach Informatio-
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nen Hans-Heiri Stapfers. Fagan weiter: »Es war wie auf dem 10m-
Turm - je linger du dastandest, je linger du hinabschautest, um
so schwieriger wurde es, hinauszuspringen.« Ein Teil der Mann-
schaft stieg im Cockpit, ein Teil auf der Seitenluke aus. Spiter er-
zihlte der Bordfunker Vernon P. Leitch, der linke Seitenschiitze
Ralph L. Coulson sei in Panik und »eisengrau vor Angst im
Rumpf des Flugzeuges sitzen geblieben. Es sei unmoglich gewe-
sen, ihn zu retten. Bevor Vince F. Fagan die Maschine verliess, hat-
te er die Motorenleistung gesteigert, »damit das Flugzeug auf Kurs
bleibt«. Unter sich erblickte er die Fallschirme der vor ihm Ab-
gesprungenen. »Uber mir sah ich, wie die Maschine kopfiiber auf
Wiirenlingen zustiirzte. Sie schlug auf einem offenen Feld am
Rande des Dorfes auf und explodierte jih.« Wenn er nicht soeben
noch Gas gegeben und die Geschwindigkeit der B-24 erhtht hitte,
wire sie mitten in Wiirenlingen zerschellt: »Wahrend die Schwei-
zer offiziell neutral waren, dachte ich wie die meisten Amerikaner
immer, dass sie insgeheim auf unserer Seite wiren. Ich fand heraus,
dass sie offen heraus und eingestandenermassen auf ihrer eigenen
Seite standen - und diese Position von einem militirischen Ge-
sichtspunkt aus gesehen auch mit einer gewissen Fahigkeit zu ver-
teidigen verstanden. (...) Die einzige angenehme Erinnerung, die
ich von dieser ganze Mission habe, ist das Hinunterschweben am
Fallschirm, nachdem die -Maiden Americac am Boden zertrim-
mert war. Ich hing von den Schniiren getragen ohne das geringste
Gefiihl des Fallens oder irgendeiner Bewegung. Absoluter Friede,
absolute Stille. Seit Stunden war da zum ersten Mal kein Lirm
oder kein mich erschlagendes Vibrieren, keinerlei Forderungen,
die an mich gestellt wurden, und kein bevorstehendes Desaster.«
»Ein erster Beschuss«, unterstreicht der erwihnte Bericht des
Flieger- und Flab-Kommandos, »fand anlisslich des ersten Uber-
fluges Baldingen-Wiirenlingen-Koblenz statt, wobei kein Treffer
mit Sicherheit erzielt wurde. nach dem neuerlichen Einfluge bei
Zurzach erhielt das Flugzeug in der Folge mehrere Treffer, die es
so schwer beschidigten, dass der Befehl zum sofortigen Absprung
gegeben wurde. Sieben Mann konnten das Flugzeug normal verlas-
sen, einer [der Navigator] blieb mit dem Fallschirm am Flugzeug
hingen und wurde mitgerissen, ein weiteres Besatzungsmitglied
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konnte sich wahrscheinlich nicht rechtzeitig zum Absprung ent-
schliessen. Die beiden letzteren fanden beim Aufprall am Boden
den Tod. Einer der mit dem Fallschirm Abgesprungenen fiel in
die Aare. Er verschwand rasch in den Fluten, ohne dass thm hitte
Hilfe gebracht werden kénnen. Seine Leiche wurde im Rechen des
Stauwehres Beznau gefunden.«

Am 5. September 1965 errichtete die Gemeinde Wiirenlingen
den ums Leben gekommenen amerikanischen Fliegern am Ort
des Absturzes einen Gedenkstein. Bei der Einweihung gedachte
der Gemeindeammann Ernst Meier zwar in bewegenden Worten
der Opfer des Abschusses, verzichtete jedoch auf den Versuch, die
Widersinnigkeit, die weniger in seinen Ausfithrungen als in der
Sache selbst lag, zu kldren: »In treuer Pflichterfiillung haben sie
sich als Soldaten fiir die Verteidigung der Menschenrechte, fiir die
Erhaltung der Freiheit, ja auch fiir die damals bedrohte Freiheit
unseres Landes eingesetzt und mussten dafiir ihr Leben lassen.«

Die Schweizer Armee, die aus Angst davor, dass die Alliierten
deutsch-schweizerische Grenzkraftwerke bombardieren kénnten,
im November 1944 erhebliche Anstrengungen unternommen hat-
te, die Flab in Stellungen siidlich des Rheins zu konzentrieren,
setzte den Piloten Vince E Fagan beim Verhor unter starken seeli-
schen Druck und liess nichts unversucht, die Schuld am Abschuss
thm zuzuschieben: der >Liberator< sei »mit offenem Bomben-
schacht geflogen«. Fagan, der gleich nach seiner Landung nur
durch hartnickiges Fordern erreichte, dass die Heerespolizei ihn
zur Absturzstelle brachte, und der sich den Tod des Seitenschiit-
zen und des Navigators nicht erkliren konnte, brach schliesslich
ein. Der Bericht des Kommandanten der Flieger- und Flabtruppen
zitierte dieses >Gestdndnisc mit dem Gestus triumphierender
Rechthaberei: »Der Pilot dieses Flugzeuges hat auf Befragen hin
erklirt, dass er es als selbstverstindlich angesehen habe, dass man
auf sein Flugzeug (...) geschossen habe.«

Der Gedenkort in Wiirenlingen liegt hinter einem Rebberg an
einem Feldweg, etwa 100 Meter vom Wald und ca. 500 Meter vom
Dorf entfernt. Ringsherum Acker. Tausende von Metern iiber mir
zichen sich auf blauem Untergrund und hinter ein paar wenigen
Wolken zwei weisse Kondensstreifen iiber den weiten Himmel.

156

Nur das Summen der Bienen auf den Bliitenhecken, die das Denk-
mal, die Ziertinnchen, eine Steinbank und den noch kleinen
schattenspendenden Baum umgeben, ist zu horen, als ich die In-
schriften entziffere, und ganz entfernt noch, kaum mehr wahr-
nehmbar, das verschwindende Gerdusch eines bereits unsichtbar
gewordenen Diisenflugzeugs.

Als 13jhriger war damals Josef Rennhard, der heute Chefredak-
tor ist (Der Schweizerische Beobachterq, mit anderen Kindern
aus Gippingen/AG gleich nach dem mitverfolgten Abschuss auf
dem Velo zur Absturzstelle gefahren, die »weitrdumig abgesperrt
war«: »Viele Leute standen herum. Schaudernd erfuhren wir De-
tails (...). Ein Mann in der Menge sagte: »Wir mussten sie abschies-
sen; das verlangt der soldatische Gehorsam und die Neutralitit.c
Ich verstand nur halb, was er meinte. Wir Jungen hatten unser
Schauspiel gehabt. Tiefer nachzudenken begann ich erst, als der
Gesanglehrer nach den Weihnachtsferien mitten im Klavierspiel
innehielt. Eigentlich sei es eine Schande, sagte er, dass wir Schwei-
zer jene, die uns vom HitlerTerror befreien, »vom Himmel obena-
beschiisset«. Manchmal denke ich, jener mutige Satz meines Leh-
rers habe vielleicht ein Stiick weit dazu beigetragen, dass ich >Be-
obachter«Redaktor wurde.«

Thre vorletzte amerikanische Maschine schoss die Schweizer
Flab am 4. Februar 1945 bei Chiasso ab. Vermutlich aus Versehen
hatten amerikanische Jagdflugzeuge im Zusammenhang mit der
strategischen Bombardierung der Bahnlinien zwischen Nordita-
lien und dem Deutschen Reich am 11. und am 27. Januar 1945
den Bahnhof von Chiasso mit Maschinengewehrfeuer belegt. Ein
Lokomotivfithrer war beim ersten Angriff getdtet worden. Dar-
aufhin waren in dem Gebiet zwei 20mm Fliegerabwehr-Batterein
»in Stellung gebracht« worden: »Am 4. Februar 1945 10 Uhr 30
flog neuerdings eine Fliegerstaffel amerikanischer Jagdflugzeuge
von Como her den Bahnhof von Chiasso an, worauf beide Batte-
rien das Feuer (...) erdffneten. In einem dieser Flugzeuge wurden
Treffer beobachtet und es stiirzte in der Folge ca. 3 km stidwestlich
von Chiasso auf italienischem Gebiet ab.« Das Schicksal der B?éitn
zung blieb ungeklirt.

Das letzte abgeschossene alliierte Flugzeug war eine B-24, die
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bei der Bombardierung einer Eisenbahnbriicke in Vipiteno getrof-
fen worden war und mit nur noch zwei Motoren zur Landung in
die Schweiz einfliegen wollte. Thr Pilot war Leighton R. Ellis.
»Unsere Bodenabwehr beschoss mit Erfolg ein weiteres amerikani-
sches Flugzeug, aus dem die Besatzung mit Fallschirmen absprang.
Das Flugzeug verschwand jenseits unserer Grenzene, berichtete
damals die Zeitschrift >Luftschutz.. Die Maschine stiirzte auf
osterreichischen Boden, die Besatzung landete in der Schweiz.

,HOHN:

Dem schweizerischen Luftkrieg gegen die alliierten Flugzeuge fie-
len je nachdem, ob die Zweifelsfille hinzugezihlt werden oder
nicht, sechsunddreissig oder achtundvierzig Besatzungsmitglieder
zum Opfer. Ums Leben kamen mindestens sechzehn Amerikaner
- falls die Maschine von Alvaneu (1. Oktober 1943) hinzugerech-
net wird, sogar zweiundzwanzig -, nimlich sieben bei Ragaz (1.
Oktober 1943), sechs beim Greifensee (24. April 1944) und drei
bei Wiirenlingen (25. Dezember 1944) - ob der Pilot der Maschi-
ne von Chiasso, die in Pare/Italien abstiirzte, ums Leben kam, ist
wie gesagt nicht bekannt. Ebenfalls aufgrund schweizerischer Be-
schiessung ihr Leben verloren haben mindestens zwanzig Briten
- bei Hinzuzéhlung der Maschine von der Alp Grippelen (28.
April 1944) wiren es gar sechsundzwanzig -, und zwar je sieben
bei Bouveret und Sion (12./13. Juli 1943) und sechs bei Hitzkirch
(28. April 1944).

Laut offiziellen Armeeangaben werden fiir die Alliierten auf
Schweizer Gebiet hundertsiebenunddreissig’ Notlandungen und
Landungen gezihlt (soweit ersichtlich drei britische und hundert-
vierunddreissig amerikanische), ferner achtundzwanzig Abstiirze
als Folge vorangegangenen deutschen Beschusses (fiinf britische
und dreiundzwanzig amerikanische). Abschiisse durch Schweizer
Fliegertruppen verzeichnet die Statistik fiir die Alliierten sechs —
alles amerikanische Flugzeuge -, nimlich die Maschinen vom
Greifensee (24. April 1944) und von Laufen (15. Oktober 1944),
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sowie vier sogenannte Geisterflugzeuge - Siebnen (13. April
1944), Effretikon (20. Juli 1944), Adligenswil (27. Februar 1945),
Trimbach (27. Februar 1945) -, bei denen die Besatzung schon
abgesprungen war.

Abschiisse durch Schweizer Flabtruppen zihlte die offizielle
Statistik neun: fiinf britische — die beiden von Bouveret und Sion
(12./13. Juli 1943), diejenige von Hitzkirch und offensichtlich
auch jene von der Alp Grippelen (28. April 1944), sowie diejenige
von Volketswil (30. September 1944) -, und vier amerikanische,
nidmlich die Maschinen von Ragaz und Alvaneu (1. Okwober
1943), Wiirenlingen (25. Dezember 1944) und Chiasso (4. Februar
1945).

Dieser Chronologie der Abschiisse alliierter Maschinen durch
die Schweizer Armee wire die Chronologie der Hoffnungen der
schweizerischen Bevolkerung auf einen alliierten Sieg gegeniiber-
zustellen. Es wire die Geschichte jener Frauen zu schreiben, die
nach der Kapitulation Italiens im Sommer 1943 im Freudentau-
mel sogar ans Eingemachte gingen: »Hausfrauen veranlassten ihre
Familien, die sorgsam gehiiteten Notvorrite aufzuessen, da in
nichster Zeit billigere Lebensmittel im Uberfluss in die Schweiz
stromen wiirden« (Heer und HausAufklirungsdienst, Dr. A.
Lindt). Aus Luzern wurde von »Festen bis in den Morgen hinein
in den Wirtschaften« berichtet und der informelle >Heer und
Haus«Mitarbeiter Dietrich Marti schrieb am 9. August 1943 aus
Engi im Kanton Glarus: »Seit dem Umschwung in Italien ist hier
fast allgemein die fixe Idee aufgetaucht, dass es nun in nichster
Zeit zu einem allgemeinen Frieden kommen werde, und dann fiir
uns Schweizer wieder alles gut sein werde.«

Es wire zeitlich sogar noch frither einzusetzen, bei der grossen
Wende in Stalingrad (November 1942 bis Januar 1943) und im
Wiistenkrieg im Norden Afrikas, schrieb doch damals der >Heer
und Haus<Korrespondent Walter Lilem, Seminarist aus Win-
disch: »Am meisten beschiftigt die Leute jetzt das Geschehen auf
dem russischen und nordafrikanischen Kriegsschauplatz. Man be-
trachtet allgemein diese Teilerfolge der Alliierten als kriegsent-
scheidend und man ist schon wieder geneigt, sich einem ungesun-
den Optimismus hinzugeben.« Nach der gegliickten Landung der
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Allijerten an der Westkiiste Frankreichs am 6. Juni 1944, welche
ohne vorgingigen strategischen Luftkrieg und den anschliessenden
massiven taktischen Einsatz alliierter Bomber wihrend der Opera-
tion unmoglich gewesen wire, schrieb C. Fiorina aus Frauenfeld:
»[MJan hort seit dem Beginn der Invasion vielerorts die Bemer-
kung fallen, der Krieg kénne nicht mehr allzu lange dauern und
wir in der Schweiz hitten nichts mehr zu befiirchten« (8. Januar
1943),

Obwohl der schweizerische Geheimdienstmann Hauptmann
Hans Hausamann schon am 20. November 1941 prophezeiht hat-
te, dass »das Auseinanderfallen der Achse (...) nur noch eine Frage
der Zeit« sei und Deutschland die eroberten Gebiete nicht halten
konne - es werde sich »zu Tode« siegen -, verlegte sich die Armee
auf einen konsequenten Zweckpessimismus, selbst auf das Risiko
hin, nicht mehr ernst genommen zu werden. Als die Schweizer
Armee im Zuge der schrittweisen Befreiung Italiens vor der Ge-
fahr zu warnen begann, dass die Alliierten von Siiden her iiber
unsere Grenzen kommen kénnten, schrieb das >Heer und Haus«
Mitglied Otto Senn-Wagner aus Arlesheim/BL tiber die allgemei-
ne Reaktion auf solche Erwigungen: »Tatsichlich rechnet kein
Mensch mit einem Angriff von Seiten der Alliierten. Mit der Er-
wihnung einer solchen Méglichkeit erntet man Hohn und Spott«
(24. Oktober 1943). Licherlich klang es eben schon, wenn etwa
der Aufklirungsdienst von >Heer und Haus< (i.A. Bodmer) drei
Tage vor Ankunft der Amerikaner an unserer Westgrenze einem
Mitglied in Eschenz/TG die héhere Mathematik der schweizeri-
schen Neutralitdt wie folgt erliuterte: »Wenn wir von einer der
kriegsfithrenden Michte angegriffen werden sollten, fallt damit
unsere Neutralitdt nicht ohne weiteres dahin. 1. Wir haben als-
dann die Wahl, allein weiterzukimpfen, ohne uns mit der Gegen-
partei zu verblinden. Wir sind durchaus frei, dies zu tun. 2. Will
uns die Gegenseite mit Gewalt zu Hilfe kommen, kénnen wir uns
auch gegen diese verteidigen und damit einen Zweifrontenkrieg
fithren. 3. Wir kénnen uns aber, wenn wir von einer Partei ange-
griffen werden, auch mit der anderen Partei verbiinden. (...) Es ist
unverstindlich, dass es immer noch Wehrminner gibt, die glau-
ben, dass unsere Neutralitit konjunkturbedingt sei und dass wir
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uns nur gegen gewisse Angreifer verteidigen werden. Es ist auf die-
sem Gebiet noch eine grosse Aufklirungsarbeit seitens unserer
Mitarbeiter zu leisten« (23. August 1944). _

Derlei Grossmachtphantasien des Aufklirungsdienst-Mannes
Bodmer ausgeldst hatte Arnold Ullmann aus Eschenz mit seinem
Brief vom 22. August 1944: »Unser Zugfiihrer hielt letzthin in-
nerhalb unserer Kompanie ein Referat mit Diskussion, er stellte
die Frage, wie wir uns verhalten im Falle eines Angriffes von deut-
scher Seite, und wie wir uns verhalten, wenn die Allilerten uns zu
Hilfe kommen? Der grosste Teil war der Meinung, dass man den
Deutschen Widerstand leistet und die Alliierten in die Schweiz
einziehen lisst.« Dies schien damals in der Tat der Grundtenor
sowohl bei der Truppe wie auch der Bevolkerung gewesen zu sein.
Aus Sameden schrieb am 5. November ein O. Sutter: »Wir stellen
fest, dass bei gewissen Leuten (...) die Ansicht besteht (...), dass bei
einem Angriff der Alliierten auf die Schweiz dieselbe sich nicht
verteidigen kdnne, aber dies auch nicht brauche, da dieselben ja
nur das Wohl der Schweiz wollen und dieselbe nachher intakt
bleibe.« Aus Basel-Stadt berichtete ein Hans Arntzen am 29. Ja-
nuar 1944: »Schon oft habe ich selbst von Wehrminnern die Mei-
nung gehort, dass wir uns bei einem eventuellen Angriff seitens
der alliierten Armeen nur symbolisch zur Wehr setzen sollten.
Durch einen energischen Widerstand wiirden wir (...) uns einer
unnétigen Verlingerung des Krieges schuldig machen.«

Die geistig-politische Orientierungslosigkeit der Armeefithrung
blieb nicht ohne Auswirkungen auf die Motivation der Dienstlei-
stenden. Bei den Truppen der 6. Division herrsche eine »bitterbs-
se Stimmunge, schrieb W. Spiess am 10. Dezember 1944 aus Stifa
der Sektion >Heer und Haus< »Die Ursache hiezu scheint im
Manoéverbetrieb der letzten Wochen zu liegen. Die Truppen ver-
stehen es nicht, dass man sie mit blinder Munition im Lande her-
umschickte, wihrend an der Grenze die amerikanischen Tanks
vorbeirollen.« Der »Vertrauensschwund gegeniiber den hoheren
Vorgesetzten und der Armeeleitung« sei »schlimm«. Ganz hnlich
schrieb am 21. Oktober 1944 auch W. Baumgartner aus Wil/SG:
»Ich muss leider feststellen, dass die Moral des Schweizer Soldaten
stark gesunken ist.« Insbesondere gebe »der preussische Militaris-
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mus in der schweizerischen Armee« den Soldaten schwer zu schaf-
fen. »Die unterschiedliche Behandlung zwischen Offizier und Sol-
dat ist zu krass.«

Aus Ziirich schrieb am 2. November 1944 eine Frau Spillmann,
dass »unsere Bevilkerung (...) gegen weitere militirische Beanspru-
chung protestiert: >Erschtens schiissted mer sowieso und under
keine Umschtdnde uf die Alliierte, und zweitens chénted mir ja
doch niit mache, winns chimted.«

Tatsache ist, dass die Schweizer Armee unter weitgechendem
Ausschluss der Bevolkerung diesen Krieg gegen die Alliierten da-
mals seit langem fiihrte, eben {iber dem Himmel der Schweiz - in
der Luft. Dabei hatte sie mit den britischen und amerikanischen
Fliegern ein leichtes Spiel. Diese traten mit ganz wenigen Aus-
nahmen nicht auf die Kampthandlungen der Schweizer ein und
verzichteten darauf, das Feuer zu erwidern. Gegenbeispiele gibt es
eigentlich nur vier. Als die Schweizer Flab in der Nacht vom
20./21. Juni 1943 an der Nordgrenze auf britische Maschinen
schoss, die sich im Anflug auf Friedrichshafen befanden, »feuerte,
wie das Britische Aussenministerium am 2. Juli 1943 an die Briti-
sche Gesandtschaft in Bern schrieb, »zum ersten Mal ein Flugzeug
auf eine der schweizerischen Batterie-Stellungen, gliicklicherweise,
ohne Schaden anzurichten. Einige Brandbomben waren abgewor-
fen worden. (...) Die Regierung Threr Majestit zeigte sich tief beun-
ruhigt (...). Ein Einschitzungsfehler ist ausgeschlossen, da das
Flugzeug vorsitzlich auf der Siidbank des Rheins auf Schweizer
Gebiet flog und wissen musste, wo es sich befand.«

Am 5. September 1944 waren zwei schweizerische >Messer-
schmittc 109E gerade damit beschiftigt, eine >Fliegende Festung:
(B-17), die bei Winterthur gesichtet worden war, und einen ameri-
kanischen >Liberator< (B-24), der »in der Gegend von Riimlang-
Kloten auf ziemlich geringer Hohe flog«, abzufangen und zur
Landung zu zwingen, da »erschienen aus grosser Hohe zwei alliier-
te >Mustangs, die die beiden Me 109E von Oberleutnant Heini-
ger und Oberleutnant Treu aus der Uberraschung unter Beschuss
nahmen. Wihrend das Flugzeug von Oblt. Treu sofort in einer
Vrille[Bohrer]-dhnlichen Steilkurve stiirzte, wurde Oblt. Heiniger
noch zwei weitere Male beschossen.« Wihrend letzterem mit ein-
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gezogenem Fahrwerk noch eine Notlandung in Diibendorf ge-
lang, fand Oblt. Treu den Tod: »Ein Bergungsdetachement des
Armeeflugparkes, begleitet von Hauptmann Ott, Stellvertreter des
Chefarztes der Flieger- und Flabtruppen, begab sich unverziiglich
an die Absturzstelle. Gemiss Meldung von Hptm. Ott wurde
Oblt. Treu schon in der Luft durch ein ziemlich grosskalibriges
Geschoss schwer verletzt und zwar in der Gegend des Halses oder
Kopfes. Durch den Einschuss entstand eine starkblutende Wunde.
Das Blut muss sich, nach den Spritzspuren an der Kabine zu
schliessen, im Strahl aus der Wunde ergossen haben. Es ist also
anzunehmen, dass Oblt. Treu schon in der Luft tdlich getroffen
wurde.« So sah Krieg eben auch aus. Die Schweizer hatten die Mes-
serschmitt von Deutschland geliefert bekommen, und es muss
angenommen werden, dass die Mustang-Piloten die schweizeri-
schen Maschinen fiir deutsche hielten.

Am 10. September 1944 wurde »um 10.18 Uhr«, wie die Zeit-
schrift >Luftschutzc zu berichten wusste, »eine unserer Grenzpa-
trouillen in der Gegend von Biel-Les Rangiers von einem amerika-
nischen Jagdflugzeug angegriffen. Fines unserer Flugzeuge erhielt
dabei zwolf Treffer und schied aus dem Kampfe aus. Die Besat-
zung ist unverletzt. Das andere schweizerische Flugzeug setzte
den Kampf fort. Es erzielte mehrere Treffer.« Ebenfalls nicht zur
Landung zwingen lassen wollte sich, wie die >Luftschutz«Redak-
tion berichtete, ein amerikanischer Bomber, der am 20. Februar
1945 um 14 Uhr in der Gegend von Romanshorn in die Schweiz
einflog und »zwischen Bern und Freiburg durch eine schweizeri-
sche Fliegerpatrouille gestelle wurde. Nach erfolgloser Aufforde-
rung zur Landung erdfineten unsere Flugzeuge das Feuer, das er-
widert wurde. Der Luftkampf musste iiber dem Neuenburger Jura
abgebrochen werden.« Bei den Lufteinsitzen gegen die Alliierten
fand also, um diese statistische Ubersicht abzuschliessen, ein
Schweizer Fliegeroffizier den Tod (5. September 1944). Den Luft-
kimpfen mit den Deutschen waren, wie an anderer Stelle bereits
erwihnt, zwei Schweizer Piloten zum Opfer gefallen (4. Juni und
8. Juni 1940).
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IV FLUCHTGESCHICHTEN

SJLUMMELHAFTES BENEHMEN:

Sie wurden nicht wie geladene Giste behandelt. Um einen ver-
hassten aber unumginglichen Krieg zu fithren, hatten sich diese
jungen alliierten Flieger soeben noch von ihren Maschinen durch
»Flab-Alleen« (»Flak Alleys«) platzender Granaten und einen mit
kleinen dunklen Sprengwolken iibersiten Himmel - »Garden of
Blooming Black Flowers« lautete der angstbeschwdrend-poetische
Ausdruck - tragen lassen, mit »nichts als Plexiglas« zwischen sich
und angreifenden deutschen Jigern. Nun steckten sie in der
Schweiz, mitten im umkimpften Europa fest. Wie die Internierten
aller iibrigen Nationen wurden die alliierten Flugbesatzungen
dem schweizerischen Militirstrafgesetz unterstellt. Der Befehl
»liber die Beziehungen der Zivilbevilkerung zu den Interniertenc,
den Oberstleutnant Henry als Eidgendssischer Kommissir fir In-
ternierung und Hospitalisierung am 1. November 1941 erlassen
hatte, verbot auch ihnen auf rigide Weise die meisten Formen
menschlich-privater Kontaktnahme: »Die Internierten diirfen nur
mit spezieller Bewilligung (...) a. Privatwohnungen betreten, b.
Wirtshiuser, Kinos, sportliche Veranstaltungen, Theater und an-
dere &ffentliche Veranstaltungen besuchen; c. Fahrrider beniitzen.
Infolgedessen haben sich die Zivilpersonen, speziell die Arbeitge-
ber der Internierten, zu vergewissern, dass ein Internierter im Be-
sitze einer solchen Bewilligung ist, bevor sie ihm Zutritt in die
Wohnung, in die Wirtschaft oder zu einer Sffentlichen Veranstal-
tung gestatten oder bevor sie thm ein Velo zur Beniitzung iiberlas-
sen. (...) Den Internierten ist die Eingehung einer Ehe nicht gestat-
tet. Es sind daher auch alle auf eine solche hinzielenden Beziehun-
gen mit Internierten untersagt.« Das Misstrauen ging tief.

In Artikel 105 legte das aus dem Jahre 1927 stammende Milit4r-
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strafgesetz ausserdem unerbittlich fest: »Wer mit Gewalt, Drohung
oder List einen Internierten oder einen Kriegsgefangenen befreit
oder ihm zur Flucht behiilflich ist, wird mit Gefingnis bestraft.«
Der Status der Internierten im offentlichen Bewusstsein damals
war der von Lagerstriflingen und Zwangsarbeitern. Bauern bezahl-
ten fiir einen Internierten im Sommer monatlich Fr. 90~ und im
Winter 75~; Gemeinden pro Mann und Tag Fr. 4.50. Davon er-
hielt der Internierte etwas weniger als die Hilfte (2-/Tag). »Da-
durch, dass Internierte arbeiten, darf kein Schweizer arbeitslos
werdenc, lautete der Grundsatz . Die billigen Internierten wurden
so vor allem fiir Arbeiten eingesetzt, »welche unter normalen Be-
dingungen zu teuer kamen und somit unterblieben wiren«, wie
Oberst Probst in seinem Schlussbericht »iiber die Internierung
fremder Militdrpersonen« 1947 schrieb.

Laut einer Reportage der US-Armeewochenzeitschrift »Yank«
vom 12. August 1945 hitten die auf Schweizerboden gelandeten
oder heruntergeholten amerikanischen Flugzeugbesatzungen zu-
erst zu Strassenbauarbeiten eingesetzt werden sollen: »Die ameri-
kanische Vertretung protestierte sofort und wies darauf hin, dass
alle diese Flieger entweder Offiziere oder Unteroffiziere wiren
und nach der Genfer Konvention nicht verpflichtet werden kénn-
ten, Zwangsarbeit zu leisten. Auch wurden Proteste eingereicht,
dass die fiir die Amerikaner vorgesehenen Baracken ungeniigend
wiren und den nétigen Platz zum Leben wie auch die Méglichkei-
ten zum Zeitvertreib vermissen liessen — eine wichtige Uberle-
gung fir zum Kampf ausgebildete Manner, die plotzlich in eine
lange Periode erzwungener Untitigkeit geworfen werden. Nach
langer Diskussion gaben die Schweizer endlich nach. Sie stimmten
der Einquartierung der Amerikaner in Hotels in Kurorten zu, wo
sportliche T4tigkeit und andere Formen des Zeitvertreibs méglich
waren. Hingegen beharrten die Schweizer mehrere Monate lang
darauf, diese Hotels anzumieten, ohne vorher die amerikanische
Vertretung beziiglich der Hotelmieten zu konsultieren.« Fiir alle
Kosten inklusive aufgelaufene Zinsen kam am Ende des Krieges
die amerikanische Regierung auf.

Die schweizerische Hotelindustrie lag damals, wie dem >Yanke«
Reporter Sergeant Ed Cunningham nicht entgangen war, »prak-
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tisch am Boden«. Die Internierten waren daher ein gutes Geschift.
Interessierten Hoteliers, die sich um die Beherbergung der Ameri-
kaner und Briten bewarben, hatte die Redaktion der >Schweizer
Hotel-Revue« aber schon im Dezember 1943 mitgeteilt, dass die
Internierten keine »Dauerpensionire« wiren, sondern »ausschliess-
lich durch Militirkiichen verpflegt« wiirden: »Eine Pensionsver-
pflegung durch den Hotelbetrieb kommt nicht in Frage.« Unter
den Hotels befanden sich auch einige heruntergekommene Eta-
blissements, die in der Nachkriegszeit abgerissen wurden.

»Low standard«, am unteren kulinarischen Ende angesiedelt, so
taxierte der aus Australien stammende Royal Air Force Flight-Ser-
geant Murray Th. Bartle die Mahlzeiten in Adelboden. Er hatte
zur Besatzung jener Lancaster gehort, die am 28. April 1944 im
Bodensee niederging. Die Verkdstigung entsprach in nichts mehr
jenen speziell arrangierten >Verhdr-Essen¢, wie sie Nachrichten-
dienst-Hauptmann von Meiss mit einigen der Crews zu veranstal-
ten pflegte, um deren Zungen zu lockern. So gesehen kam es ei-

James Mahaffey, Navigator einer B-17, die am 18. Marz 1944 schwerbeschi-
digt in die Schweiz einflog: »Kurz bevor wir getroffen wurden, war vor uns
ein Flugzeug explodiert und wir flogen durch einige seiner Triimmer. Das
wird immer in mein Gedichtnis eingraviert bleiben.« Bild: Alliierte >Libera-
tors« iiber den Olfeldern von Ploesti/Ruminien; Sprengwdélklein der Flab.
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nem plumpen Propagandatrick gleich, wenn Oberst Probst, der
nach dem Krieg wegen den Skandalen im Interniertenwesen arg
unter Beschuss gekommene Sektionschef des Eidg. Kommissariats
fiir Internierung und Hospitalisierung, in seinem Schlussbericht
von »der Begeisterung der neuangekommenen iiber den guten
Empfang« sprach und zum Beweis das iiberschwengliche Lob je-
ner, die sich vom ersten Eindruck blenden liessen, zitierte: »The
food is delicious and plentiful«; »we are eating very good, have
beer and wine with meal«; »plenty of beer and whiskey«; »they
treat us like kings« etc. Wie einem auf den 21. Mirz 1944 datierten
Dokument aus dem Bundesarchiv zu entnehmen ist, hatte der
Chef der »Zensurstelle fiir Interniertenpost« diese Ausserungen,
welche die drei bzw. fiinf Tage zuvor gelandeten Amerikaner
Donald H. Mac Mullen, Harry Blake, David Homes und Bruce
Batchelder in Privatbriefen nach Hause iibermittelten, damals
schon mit feinem Gesplir fiir deren Wert sduberlich aufgelistet:
»Wir nehmen diese fiir unser Land giinstigen Bezeugungen zu Pro-
tokoll, damit wir sie spiter zur Gegeniiberstellung verwenden
konnen.« Oberst Probst glaubte, es sich dann in seinem Bericht
leisten zu kdnnen, auf neun solcher augenblicksbedingter positiver
Urteile schon abgewogen auch ein - sich gewissermassen selbst
diskreditierendes - negatives zu bringen: »Die Verpflegung ist
nicht besser und nicht reichlicher als im Gefangenenlager! ... Ich
habe die Armee satt und die Schweiz ist mir zum Tode iiberdriis-
Sig.«

Schlimmer noch war die Monotonie und Langeweile in diesen
entlegenen Alpenlagern. Die Hotels waren von je einem Wachsol-
daten bewacht und die internierten Amerikaner von 21 Uhr an
bis 08 Uhr eingesperrt. Um 23 Uhr und 03 Uhr wurden Zimmer-
kontrollen (»bed checks«) zur Vereitelung von Fluchtversuchen
durchgefithrt, wie James Green berichtet, der nach Davos kam
und Kopilot einer B-24 war, die am 11. Juli 1944 eine Notlandung
in Altenrhein gemacht hatte. Die alliierten Flieger fithrten in
Adelboden, Wengen und Davos nur sehr bedingt das, was Oberst
Probst »das Leben des Kurgastes« nannte. Sicher amiisierten sie
sich in den Wintermonaten auch mit Schlittschuhlaufen, Schlit-
teln oder Skifahren, aber ansonsten blieb ihnen angesichts des ein-
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tonigen und langweiligen Tagesablaufs, der »dull, boring daily rou-
tine«, oft nichts anderes iibrig, als mit endlosem Pokerspiel die
Zeit totzuschlagen. In Wengen stellten die amerikanischen Inter-
nierten mit einfachen Mitteln eine Zeitschrift her, den >Yankee-
Yodeler<. James Stotts, Bordschiitze einer B-17, die am 24. April
1944 gelandet war, hatte an einer Griindungssitzung im Oktober
1944 den ironischen Namen vorgeschlagen. Er starb nur wenige
Tage spater, am 16. Oktober 1944, nach einem Sturz aus dem drit-
ten Stock seines Hotels. Es wurde Selbstmord vermutet. Auf ihn-
liche Weise war schon am 19. August 1944 in Davos Alfred M.
Shearer jr., der Navigator einer B-17, die am 13. Juli mit einer
Bruchlandung in Emmen niedergegangen war, aus einem Hotel-
fenster gestiirzt und ums Leben gekommen. Es wurde ebenfalls
Suizid angenommen, aber weitere Nachforschungen unterblieben.

1943, nach den ersten Abschiissen und Landungen, hatte ein
Teil der Schweizer Bevlkerung noch damit gerechnet, dass die al-
liierten Flugbesatzungen in den Genuss derselben Regelung kom-
men wiirden, von der 1940 die Deutschen profitiert hatten. Frau
Trudy Seiler aus Malans schrieb am 20. November 1943 der Sek-
tion >Heer und Haus« »Ich habe vor einiger Zeit gehért, dass die
amerikanischen Piloten, die in der Schweiz notlanden, gar nicht
interniert wiirden, [sondern] wieder frei gelassen [werden]. Die
Schweiz habe anfangs vom Krieg auch Deutsche frei gegeben und
infolgedessen verlange nun Amerika die Freigabe aller Piloten.
Stimmt das oder ist es auch nur ein Geriicht?« Doch von Plinen
zu deren Freilassung konnte keine Rede sein. Im Gegenteil wurde
jeder Fluchtversuch mit unnachgiebiger Hirte bestraft. Um dem
amerikanischen Fluchthilfenetz auf die Spur zu kommen, wurden
in Davos die Telefone aller Verdichtigten abgehort.

Das Haager Abkommen iiber die Pflichten und Rechte der Neu-
tralen hitte eine sehr viel lockerere Haltung erlaubt, lautet doch
dessen 6. Artikel: »Fine neutrale Macht ist nicht dafiir verantwort-
lich, dass Leute einzeln die Grenze iiberschreiten, um in den
Dienst eines Kriegsfithrenden zu treten.« Was fiir eigene Landsleu-
te galt, hitte doch in sehr viel htherem Masse fiir Angehérige an-
derer Nationen gelten miissen. Die Schweiz liess sich stattdessen
von Art. 2 des Haager Abkommens leiten, das gar nicht von der
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Flucht internierter militirischer FEinzelpersonen, sondern von
organisierten Truppendurchmirschen sprach: »Es ist den Kriegs-
filhrenden untersagt, Truppen oder Munitions- oder Verpflegungs-
kolonnen durch das Gebiet einer neutralen Macht hindurchzufiih-
ren.«

In einem Exposé fiir das Eidg. Militirdepartement vom 22.
November 1944 argumentierte der Armeeauditor Oberstbrigadier
Eugster: In einem Verzicht auf eine harte Bestrafung von Flucht-
versuchen »lige (...) eine Begiinstigung Kriegfilhrender im Sinne
des Art. 2 dieses Abkommens, die dem Gegner des jeweils begiin-
stigten Staates zu Repressalien oder gar kriegerischen Massnah-
men gegen unser Land Veranlassung geben konnten. Das kann die
schweizerische Landesregierung nicht verantworten.« Die allge-
genwirtige Angst davor, dass auch die geringste Hilfeleistung fiir
die Alliierten in Deutschland falsch - das heisst: richtig - ver-
standen werden kénnte, erklirt hingegen wiederum nicht alles. Es
gab in der Armee und bei den Internierungsbehdrden eine Menge
Leute, die ihre Macht ganz gern ausiibten.

Auf sehr symbolische Weise zeigte sich dies bei der Durchset-
zung der militirischen Grusspflicht fiir Internierte gegeniiber
Schweizer Offizieren. Hauptmann Meng, Kommandant in Heris-
au, beklagte sich am 4. April 1944, er habe »wiederholt die betrii-
bliche Feststellung gemacht, dass die Mannschaften der englischen
Interniertenlager sehr schlecht griissen. (...) Ich traf einzelne Leute
oder auch ganze Gruppen, die mich bléd anglotzten, ohne zu
griissen. Wir Offiziere diirfen verlangen, dass wir von diesen Leu-
ten gegriisst werden. Es wire eine unverantwortliche Privilegie-
rung der Internierten gegeniiber den Angehdrigen unserer Ar-
mee.« Als Internierte Gelegenheit erhielten, an die Basler Muster-
messe zu fahren, beschwerte sich ein Schweizer Offizier, der eine
Gruppe - stets korrekt griissender — polnischer Internierter be-
gleitete, die britischen Internierten hitten sich -unméglich verhal-
tenc Nicht einer habe ihn gegriisst. An einer Stelle im Mustermes-
segelinde habe es einen fiir Englischsprechende reservierten Ver-
gniigungsort gegeben: >Auf hundert amerikanische und britische
Internierte seien keine zehn ohne weibliche Begleitung gewesen.

Nach einem Vorfall in Fribourg wurde die Heerespolizei einge-
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schaltet. In seinem »Rapport gegen internierte Truppen« be-
schwerte sich Oberst Nicola, der Kommandant der Motorisierten
Artillerie Rekrutenschule VI iiber »drei amerikanische Soldaten.
Gemeint waren der Bombenschiitze Lieutenant James Mc Gann
und die beiden als Kopiloten ausgebildeten Lieutenants Charles
Waska und Donald Malloy: »Am Auffahrtstag, 18. Mai 1944, ha-
ben sich diese in Fribourg vor dem Hotel Suisse in dusserst flegel-
hafter Weise benommen. Offiziere meiner Schule, welche vor der
Terrasse des Hotels Suisse sassen, wurden ignoriert und nicht ge-
griisst. Auf meine Frage, ob sie Offiziere der schweizerischen Ar-
mee nicht griissen, wurde geantwortet, sie ignorier[tlen schweizeri-
sche Offiziere. Das liimmelhafte Benehmen dieser >Soldaten< hat
dermassen Aufsehen erregt, dass sich die Direktion des angesehe-
nen Hotels veranlasst sah, ihnen die Abgabe von Zimmern zu
verweigern. Wenn man nicht will, dass sich der Unwillen sowohl
bei der Bevolkerung wie in der Armee noch mehr steigert, ist es
héchste Zeit, solchen Elementen die Lektion zu erteilen, die sie
verdienen.«

Was war geschehen? Die drei Amerikaner hatten die Erlaubnis
erhalten, an Auffahrt einen religidsen Konvent zu besuchen
(»CY.O. convention«) und in der amerikanischen Armee galt
ganz einfach die Bestimmung, dass auch hohe Offiziere in einem
geschlossenen Raum wie diesem Hotel oder beim Essen — wie auf
der Terrasse, wo zwei der Amerikaner speisten — ignoriert werden
durften. James Mc Gann gab der Heerespolizei an, er sei, »als er
mit einer Hotelangestellten redete, von einem Offizier, dessen
Rang er nicht beachtet [habe], in franzdsischer Sprache mit lauter
Stimme angeredet [worden] (...). Da er die franzdsische Sprache
nicht verstehen konnte, hatte ihm eine Hotelangestellte (...) iber-
setzt. Sobald er von den Wiinschen des Offiziers Kenntnis erhal-
ten habe, habe er ihn sofort mit einem Handgruss gegriisst. Da
nach amerikanischem Brauch die Offiziere gleich welchen Ranges
in einem Gebiude nicht gegriisst werden miissen, so habe er (...)
weiters gar nicht auf Offiziere geachtet. Er erinnere sich, dass er
den gleichen Herrn Oberst zwei- oder dreimal auf der Strasse ge-
troffen habe, und dass er ihn dabei aber immer ordnungsgemiss
gegriisst habe.« Es ist seit altersher in der Schweiz ein Unruhestif-
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ter, wer es unterldsst, hochhingenden Hiiten den schuldigen Re-
spekt zu erweisen...

Allergisch reagierten gewisse Schweizer auch, wenn amerikani-
sche Internierte anzumerken wagten, dass das Ausbleiben eines
deutschen Angriffs auf die Schweiz vielleicht weniger den schwei-
zerischen Verteidigungsbemithungen als der Tatsache zuzuschrei-
ben war, dass den Deutschen seit dem Fintritt der Amerikaner in
den Krieg die Kraft fiir dergleichen Unternehmen fehlten. Von W.
Holzer aus St. Imier erhielt >Heer und Hausc am 10. September
1943, einige wenige Wochen nach dem Auftauchen der ersten
Amerikaner in der Schweiz, folgende Zuschrift: »Die Bevolke-
rung ist wegen der wirklich ungeeigneten Haltung der amerikani-
schen Internierten sehr unangenehm {iberrascht. Diese Internier-
ten (...) fihren (..) in Magglingen (...) ein wahres Prasserleben;
Trinkgelage mit Champagner sind an der Tagesordnung. Ferner
sollen sie sich damit briisten, dass die Schweiz es den Amerika-
nern zu verdanken hat, dass sie bisher vom Krieg verschont ge-
blieben ist. Man ist erstaunt, dass die Behorden diesen Internier-
ten eine solche Freiheit gestatten.«

Die Schweiz war im Zweiten Weltkrieg eine streng hierarchisier-
te, autoritire Gesellschaft. Die Schweizerinnen und Schweizer
standen unter Arbeitsdienstpflicht und sehr viele Lebensbereiche
waren stark tabuisiert. Es gab nicht wenige, die fiithlten sich durch
die vermeintliche Ungezwungenheit und Freiheit der amerikani-
schen Internierten provoziert. Der kulturelle Unterschied, wel-
cher in ihrer unkompliziert-direkten Art im Umgang mit Autori-
titen, im Offentlichen Auftreten und so weiter zum Ausdruck
kam, wirkte fiir diese Leute beunruhigend. Die diffuse Abwehr-
haltung gegen den amerikanischen Kultureinfluss war keineswegs
notwendigerweise mit einer politischen Rechtsorientierung ver-
kniipft, konnte es aber durchaus sein. Ausgesprochen war dies bei
Nationarat Dr. Eugen Bircher der Fall. In seiner Interpellation
vom 7. Juni 1944 brachte er diese ressentimentgeladene Grund-
stimmung eines Teils der Bevlkerung, die sich nicht nur gegen
Internierte, sondern auch gegen Fliichtlinge richtete, deutlich zum
Ausdruck. In seiner Argumentation, die Ziige einer veritablen
Hetze hatte, dusserte sich eine ungeheure Angst davor, die Anwe-
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senheit fremder Internierter konnte in der Schweiz einen Wandel
auslosen. Als die von 53 Mitunterzeichnern unterstiitzte Interpel-
lation in der Herbstsession des Nationalrats zur Beratung kam,
hielt Bircher eine demagogische Rede, in der er unter anderem aus-
rief: »Es ist eine zunehmend schlechte Stimmung festzustellen
(...). Wer befiehlt in unserem Lande: wir oder die Internierten und
die Flichtlinge>« Lange Passagen widmete er den Beziehungen
zwischen Schweizer Frauen zu Internierten und zitierte aus Zu-
schriften, in denen sich angeblich Benachteiligte Luft verschafften.
Solche etwa, die hatten »mitansehen miissen, wie Schweizermid-
chen von Internierten gekiisst werden und wie die Madchen sie
abends aufs Zimmer nehmen«. Bircher selbst polterte: »Es tut mir
leid, aber es muss auch hier einmal gesagt werden: Was unserem
Lande an Ansehen und Ehre geschadet hat, das ist das Benehmen
eines Teils unserer Weiblichkeit Internierten gegeniiber. (...) Gera-
de diese Minderzahl sogenannter Schweizerinnen kann nicht ge-
nug angeprangert werden. Man kénnte ganz gut das Beispiel des
alten Bern nachahmen, das jetzt auch in Frankreich gemacht
wird, und diesen Damen und Dimchen einmal die Haare schnei-
den auf den Kopf hinunter, dass man sie erkennen kann.«

Bircher bekannte, seit der Einreichung seiner Interpellation von
seiten der Bevolkerung »mit Material geradezu bombardiert wor-
den« zu sein. Darunter befanden sich auch Durchschlige von Ver-
horakten der Polizei. Er sammelte alles und reichte diese Unterla-
gen mit einem zusitzlichen Kommentar den Behorden ein. Im
entsprechenden Abschnitt {iber »Frauen und Internierte« schrieb
er, »es geht heute um die Ehre nicht nur der Schweizerfrau, son-
dern auch des Schweizervolkes, und um die Reinheit der kom-
menden Generation«. Dokumentiert ist in Birchers Sammlung
etwa der Fall von Frau Cornelia von Biiren aus Solothurn, die sich
laut polizeirichterlichem Dokument »einer Widerhandlung gegen
den Befehl iiber die Beziehungen der Zivilpersonen zu den Inter-
nierten schuldig« gemacht hatte. Sie lebte in Scheidung und hatte
in Adelboden »mit einem Internierten namens Byer, Samuel, ein
Liebesverhiltnis«. Byer war Amerikaner und als Bordschiitze ei-
ner B-17 am 18. Juli 1944 nach einem Angriff auf Miinchen in
Diibendorf notgelandet. Als er von Adelboden nach Wengen ver-
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setzt wurde, zog die damals dreissigjihrige Cornelia von Biiren
ihm nach: »Nach Aussagen der Nachbarschaft hat sie den genann-
ten Internierten zu jeder Tageszeit sogar in Anwesenheit des 4jih-
rigen Tochterchens Cornelia in der Wohnung im Chalet Jeanette
empfangen und ist mit thm auch jederzeit Arm in Arm spazieren
gegangen.« Weiter wurde ihr vorgeworfen, sich nach der »Strafver-
setzung« Byers - einem Karteieintrag in den Internierungsakten
zufolge kam er vor Militirgericht und in dem Zusammenhang
vermutlich ins Straflager Wauwilermoos - mit »einem anderen
Internierten« angefreundet zu haben: »Das ungebiihrliche Verhal-
ten der Frau von Biiren bildet sowohl Gesprichsstoff bei den Er-
wachsenen wie bei der Schuljugend.« Mit scheinheiliger Fiirsorge
hiess es weiter, dies geschehe »zum Leidwesen des 4jihrigen Toch-
terchens Cornelia, das dabei in jeder Beziehung gefihrdet« sei. Die
Anklageschrift verlangte, Frau von Biiren »gestiitzt auf vorliegen-
den Tatbestand und in Anwendung von Art. 107 Militirstrafge-
setz angemessen zu bestrafen.« Mehr ist nicht bekannt. Der zitier-
te Art. 107 MSTG lautet: »Wer (...) 8ffentlich bekanntgemachten
Verordnungen oder allgemeinen Befehlen zuwiderhandelt, die
vom Bundesrat, vom Armeekommando (...) oder andern zustindi-
gen (...) Stellen zur Wahrung der militirischen Interessen oder der
Neutralitit oder in Ausiibung der Polizeigewalt erlassen sind,
wird (...) mit Gefingnis oder Busse bestraft.«

Das von Bircher zusammengestellte Dossier enthilt auch die
Abschrift eines Briefes aus Ziirich vom 4. Oktober 1944, dessen
nicht namentlich genannter Verfasser den »Zerfall des schweizeri-
schen Familienlebens« und die zunehmenden Ehescheidungen
brandmarkte: »Die Hurerei hat bereits in unseren Schweizerstid-
ten einen solchen Héchststand erreicht, dass es einem beim Ge-
danken an die Zukunft unserer heranwachsenden Jugend in der
Stadt graut und man sich ernsthafte Fragen stellt iiber die verhee-
rende Wirkung, die anglo-amerikanische Sex-Appeal-, Gangster-
und Swingfilme auf das Gemiit und die Seele unserer Jugend ha-
ben. Es ist eine Schande, dass bis jetzt noch nirgends ernsthaft ge-
gen diesen amerikanischen Kitsch und Untergang jedes anstindi-
gen Lebens in unserm Schweizerhaus protestiert worden ist. Sind
dies die Errungenschaften, welche uns die Alliierten zur Befreiung
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Europas bringen wollen: Swing-Musik, Gangsterfilme, Hottentot-
ten-Jazz-Musik, Kidnapping-Abenteuer, Sex-Appeal-Filme zur Ver-
sinnlichung der Jugend in Héchstform, Streiks, Vergniigungsfim-
mel etc.? Auf den ersten Blick scheint dies alles nichts mit dem In-
terniertenproblem zu tun zu haben und doch ist es so, dass diese
Internierten - der grosste Teil ~ damit indirekt verbunden sind,
denn es sind die meisten Vertreter dieser Weltgesinnung. Es sind
dies Schmarotzer am arbeitenden, anstindigen Volkl«

FrucHT AUS DEM PARADIES

Das Geriicht, »die Amerikaner lebten im besten Hotel in den
sWinterferien< in Adelboden«, war nach seinem ersten Auftau-
chen im Dezember 1943 nicht mehr aus der Welt zu schaffen. Es
herrschte in der Schweiz ohnehin die Meinung vor, es sei eine
ganz besondere Gunst, den Boden dieses Landes zu betreten.
Uberheblichkeit und Selbstgefilligkeit paarten sich nur allzu hiu-
fig mit Missgunst und Neid. Dazu brauchte es noch nicht einmal
einen Flirt von Internierten mit Schweizer Frauen. Am 16. De-
zember 1943 meldete etwa ein Leutnant der Schweizer Armee, ein
Berner habe ihm erzihlt, an einem Ball »mit eigenen Augen« ame-
rikanische und englische Piloten in Zivil »als letzte ganz besoffen
in der Bar« eines Hotels gesehen zu haben.

Wenn britische oder amerikanische Internierte versuchten, aus
der Schweiz zu flichen, um zu ihren Kampfverbianden zuriickzuge-
langen - und diese Fluchtunternehmen scheiterten -, wurden sie
mit einer Unnachgiebigkeit behandelt, die ohne diese tiefsitzen-
den Ressentiments nicht zu erkliren ist. Es war, als stiinde die
Schweiz mit den Allilerten im Krieg. Mit Schweizerinnen und
Schweizern, die den Amerikanern und Briten halfen iiber die
Grenze zu gelangen, wurde wie mit Verritern umgegangen. Der
Detachements-Chef der Heerespolizei (Abteilung Internierung),
Oberleutnant Kuhn, erstellte im Dezember 1944 eine lange Liste
sverzeigter Personen, die den Amerikanern zur Flucht verholfen
haben«. Darunter befanden sich acht Kellner, vier Serviertdchter,
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zwei >Haustochter, vier Hotelportiers, neun Taxihalter, zwei
Chauffeure, vier Angestellte, zwei Kaufleute, ein Hilfsarbeiter, ein
Mechaniker, ein Student, ein Arzt, eine Klinikbesitzerin, eine
Krankenschwester, zwei nicht niher bezeichnete Frauen und ein
Beamter. Die Amerikaner verliessen diesem Bericht zufolge die
Schweiz jeweils bei Vallorbe, Les Verriéres, Le Noirmont, La Bré-
vine, Le Brassus, St. Cerque, Crassier, Genf und St. Gingolph.

Vor der Befreiung Frankreichs wurden die Fliichtenden von der
franzosischen Untergrundbewegung auf geheimen Wegen nach
Spanien gefiihrt, von wo aus sie zuriick nach England gelangten.
Von August/September 1944 an brauchten sie sich nur noch bis
zum nichsten alliierten Truppenstiitzpunkt durchzufragen. Einer
der unerbittlichsten Fahnder der Heerespolizei war der Gefreite
Urban Engi. Er war nach Davos versetzt worden, weil er einer Ita-
lienerin bei einem Verh&r »einige Ohrfeigen versetzt« hatte, wie er
selber sagte. Am 31. Oktober 1944 wurde er nach eigenen Anga-
ben »wegen Titlichkeiten gegeniiber Internierten und einer Italie-
nerin« verurteilt und von seinem Davoser Posten entfernt. Die
Kopien seiner diversen Verhérprotokolle stellte er darauf Natio-
nalrat Dr. Eugen Bircher zu: »Ich habe es also erlebt, dass die Aus-
linder heute schon mit uns machen, was sie wollen (...), und wenn
einem einmal die Nerven durchgehen, gewirtigt man, dass man
vor ein Divisionsgericht gestellt wird.« In Davos machte er unter
anderen die Biindnerin Elsi Romagnoli dingfest, die ihm am 12.
Oktober 1944 gestand, vor drei Tagen ihrem Geliebten Jack M.
Athearn - dem Bombenschiitzen einer B-17, die am 16. Mirz
1944 gelandet war - zur Flucht verholfen zu haben: »Ich liebte
[ihn]. Ca. drei Mal pro Woche ass [er] bei uns zu Hause (...). Den
ganzen Sommer verbrachte ich mit [ihm] in Davos. Schon anfangs
September liess [er] mich wissen, dass er beabsichtige, nichstens zu
fliichten. Anfangs Oktober meinte [er], dass er nun gehen miisse.
Seine Zeit sei abgelaufen. [Er] liess sich nicht mehr bewegen, hier
in Davos zu bleiben. So blieb mir nichts mehr anderes tibrig, als
mit [ihm] die Flucht zu besprechen. (...) Am 9. Oktober morgens
um 08.00 Uhr traf ich mit ihm und seinem Kameraden Wilhelm
Moor oberhalb Davos zusammen. Beide (...) waren bereits in Zi-
vil.« Zu dritt begaben sie sich nach Frauenkirch, wo der von Elsi
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Romagnoli bestellte Fahrer aus Thusis auf sie wartete. Dieser
brachte sie ohne Anhalten nach Lausanne. Von da ging die Flucht
im Taxi weiter: »Ca. 21.30 kamen wir drei wohlbehalten in Genf
an und hielten beim Place du Théatre an. Kurz nachdem der
Chauffeur fort war, erschienen zwei Herren in Zivil, kamen auf
uns zu. Einer dieser Herren sprach sehr gut franzosisch: >Ah,
Friulein, Sie kommen aus Davos.« Auf meine Anfrage betreffend
Grenziibertritt wurde mir nichts gesagt. Auf diesem Platz blieben
wir ca. fiinf Minuten, dann erfolgte der Abschied.« Thr wurde ver-
sprochen, die Nachricht iiber die Ankunft der beiden Fliichten-
den in England werde ihr in einem chiffrierten und mit >Yvonne«
unterzeichneten Telegramm zugestellt.

Elsi Romagnoli gab ausserdem zu Protokoll, drei Wochen zuvor
den Internierten Nichols und Mc Clure zwei Zugbillete von Da-
vos nach Neuenburg besorgt zu haben.

Strassen- und Zugskontrollen waren damals an der Tagesord-
nung. Der stellvertretende Chef der Heerespolizei (Internierung),
Leutnant Max Steiner, erklirte im Oktober 1945, dass ihr Deta-
chement wihrend der Kriegsjahre einen Bestand von 120 Mann
aufgewiesen habe: »Was im Bereich des Menschenméglichen war,
um den Fluchten entgegen zu treten, ist unsererseits getan wor-
den.« Zur »Illustration des Raffinements, mit welchem von den
Internierten vorgegangen wurdes, erkldrte Heerespolizist Steiner,
»dass sich Skigirls mit blonden Locken, roten und lackierten Fin-
gernigeln mitunter als amerikanische Soldaten entpuppten«. Trup-
pen des Armeekommandos seien »zu verschiedenen Malen (...) zur
Uberwachung der Grenzriume im Waadtlinder Jura angefordert«
worden; es sei »keine Moglichkeit unversucht geblieben (...), um
den FEvasionen wirksam zu begegnenc, und sie hitten »keine
Kompromisse und Bevorzugungen irgendwelcher Art gekannt«.
Aber »wir sind bei unserer Arbeit immer wieder auf Schwierigkei-
ten gestossen; ganz besonders deshalb, weil sich ein grosser Teil
unserer Zivilbevolkerung dazu berufen fithlte, den Fliichtlingen
ihre Hilfe in jeglicher Form zuteil werden lassen zu miissen.«

Selbst der »Chefberater der Stelle fiir Interniertenpost«, Haas,
leistete Dienst an der Front. Er trieb insbesondere die Koordinie-
rung des Fahndungsdienstes der Heerespolizei und der Berner
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Kantonspolizei hinsichtlich der Strassenkontrollen voran. Am 30.
September 1944 kontrollierte er »mit dem Kantonspolizisten
Schir (...) abends von 20.30 Uhr bis 24.00 Uhr die Zufahrtsstrasse
vom Oberland nach Bern. Es wurden 11 Autos angehalten, wovon
3 Lastwagen, 1 Marktfahrercamion mit ca. 10 Personen und Pri-
vatwagen.« Er notierte: »Alle Insassen wurden kontrolliert. Keine
Amerikaner, keine Beanstandungen.« Tags darauf, am 1. Oktober
1944, wurde er bei einer Zugskontrolle auf der Linie Ziirich-Biel-
Lausanne fiindig. Chefberater Haas war mit dem Heerespolizisten
von Kinel in Solothurn zugestiegen: »In diesem Zuge wurden
wihrend der Kontrolle sukzessive zwdlf internierte Amerikaner
in Zivilkleidung festgestellt. Drei davon befanden sich in der 2.
Klasse in Begleitung einer Lausanner Dame. Sie waren im Besitze
von Fahrkarten Ziirich-Lausanne. Drei weitere Internierte, wovon
einer ein Jugoslawe, waren in der 3. Klasse, mit Fahrkarten von
Klosters-Lausanne. Die iibrigen sechs waren ebenfalls im Besitze
von Fahrkarten 3. Klasse Ziirich-Lausanne. In Grenchen ersuchte
ich den Bahnhofvorstand, (...) zur Polizei nach Biel zu telefonie-
ren, damit man einen oder zwei Polizisten an die Bahn schicke,
weil ich beabsichtigte, die Amerikaner in Begleitung von Heeres-
polizist von Kinel der Polizei zu {ibergeben. Ich hatte vor, mit
dem gleichen Zug weiterzufahren, um mich der Dame anzuneh-
men, welche vermutlich Schlepperdienste leistete. In Biel war je-
doch keine Polizei auf dem Perron, so dass ich mit Heerespolizist
von Kinel mit der Festnahme von sechs ausgerissenen Internier-
ten - funf Amerikaner, ein Jugoslawe - derart stark in Anspruch
genommen war, dass wir uns vorerst mit den {ibrigen nicht mehr
befassen konnten. (...) Beim grossen Gedringe in Biel wiire ein wei-
teres Ausreissen moglich gewesen.« Der Zug fuhr ohne sie ab und
die telefonisch veranlasste Grosskontrolle in Lausanne verlief er-
gebnislos: »Die Leute miissen bereits in Neuenburg oder Yverdon
den Zug verlassen haben (...). Die Einvernahme der Amerikaner
und des Jugoslawen fithrte zu keinen Resultaten hinsichtlich der
Dame, die die drei zuerst festgenommenen Amerikaner begleitete.«

Pech hatte in einem anderen Fall Jack Mc Kinney, Kopilot einer
B-17, die nach Flaktreffern iiber Oberpfaffenhofen am 18. Mirz
1944 brennend in Altenrhein notgelandet war. Anfang Oktober
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fliichtete er mit zwei anderen Amerikanern und einem Schweizer
Freund mitten in der Nacht auf Fahrridern aus dem Lager Davos
nach Ziirich: »Ohne Lichter« brausten sie die Passstrassen hinun-
ter und traten auf den langen flachen Strecken kriftig in die Peda-
len. Ziemlich erschépft, aber sicherlich mit sich recht zufrieden,
1sten sie in der Menge, die den Ziircher Hauptbahnhof bevélker-
te, Fahrkarten nach Genf, wo sie {iber die Grenze ins befreite
Frankreich wollten. So hatten sie es geplant, doch als sie den Zug
besteigen wollten, wurden sie von der Schweizer Heerespolizei
angehalten: »Ich wurde verhaftet«, schrieb Mc Kinney spiter, »die
anderen zwei entkamen. Ich verbrachte mehrere Tage in einem
mittelalterlich anmutenden Kerker, bis ich ihnen sagte, wer ich
war. Vierundzwanzig Stunden spiter war ich im Wauwilermoos.«
Der bereits erwihnte amerikanische Armeereporter Ed Cun-
ningham erfuhr aus unterschiedlichsten Quellen eine Menge sol-
cher Fluchtgeschichten: »Verschiedene flohen in einer Kutsche
eines Beerdigungsunternehmers. Zwei andere versteckten sich in
einem geheimen Abteil eines mit Apfeln beladenen Lastwagens.
Einer, der um Einfille nicht verlegen war, traf sich mit einem
Handelsreisenden, der Teppiche verkaufte. Er machte ihm die Idee
schmackhaft, ihn im Innern eines seiner Teppiche zu verstecken,
bis sie die Briicke iiberquert hatten, wo die Heerespolizei Fahrzeu-
ge nach fliichtigen Internierten durchsuchte. Um die Grenze zu
tiberschreiten, verschafften sich drei junge US-Fliegerleutnants
Schweizer Pfadfinderuniformen, in welchen sie so natiirlich wirk-
ten, dass die Grenzwache sie keinen Augenblick authielt. Vier
andere Amerikaner verkleideten sich als Fischer, um an den
Schweizer Wachtposten vorbeizukommen. Mit Stiefeln bis zu den
Hiiften versehen warfen sie die Angel nach Forellen aus und wate-
ten in der Doubs der franzésischen Grenze zu. Seelenruhig arbeite-
ten sie sich flussabwirts. In einem geeigneten Augenblick setzten
sie auf die andere Seite iiber und hatten das franzésische Ufer
schon erreicht, als die Wachen das Tauschungsmanéver begriffen.
Aber die Primie fiir die romanhafteste Fluchtmethode errangen
vier Yankees, die einen Taxifahrer fiir den Plan gewannen, sie in
einem Hochzeitsausflug an die Grenze zu fahren. Sie heuerten die
Frau des Taxifahrers als Mitspielende an und einer von ihnen po-
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sierte als ihr neu angetrauter Ehemann. Die anderen drei bildeten
die Hochzeitsgesellschaft und gemeinsam fuhren sie in einem
blumengeschmiickten Taxi durch die Strassen. Obwohl die Hee-
respolizei an der Strassensperre bei einer Briicke in Alarmbereit-
schaft versetzt war, um die ausgerissenen Internierten zu verhaf-
ten, blieben die Hochzeitsreisenden unbehelligt. Die Wachtmann-
schaft winkte sie gutherzig durch. An einer abgelegenen Stelle in
der Nzhe der Grenze liessen der >Briutigam« und sein dreikdpfi-
ges Gefolge die >Braut« mit ihrem Fahrer stehen und machten sich
nach Frankreich davon.« In seiner »Yank«Reportage erzihlt Cun-
. . . LTS TN L0) VO,
ningham auch die Geschichte von (feutnant Oscar C. Sampson
aus Ridgefield im Staate New York und Leutnant John H. Garcia

£
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" aus New York City, Kepilot-und’ Bombenschiitze einer B-17, die

am 24. April 1944 in der Schweiz gelandet war: »Sie wurden in

Davos interniert, einer Brutstitte fiir Nazisympathien und -intri- .

gen [Davos war unter dem 1936 ermordeten Wilhelm Gustloff,
dem >Landesgruppenleiter« der NSDAP-Auslandorganisation
Schweiz, zu einem Stiitzpunkt nationalsozialistischer Aktivititen
geworden; der Kurort war ausserdem wegen der Tuberkulose-
Hohenkliniken ein Zentrum fiir Auslanddeutsche, und es gab
auch ein deutsches Konsulat da]. Eines Nachts beschlossen Samp-
son und Garcia zu zeigen, was sie iiber die[se] Mitbewohner des
Ortes dachten, und rissen die Naziflagge vom Biiro des deutschen
Konsuls. Die Deutschen protestierten, und die Schweizer Internie-
rungsbehdrden ordneten an, dass die zwei Amerikaner in ein Straf-
lager geschickt werden sollten. Aber ein befreundeter Schweizer
Zivilist warnte die Amerikaner rechtzeitig, so dass sie am 16. Au-
gust 1944 fliichten konnten. Mit Hilfe des franzdsischen Unter-
grunds schafften sie es, sich nach Frankreich durchzuschlagen.«

James Mahatfey, Bordnavigator einer am 18. Mirz 1944 gelande-
ten B-17, berichtet in seinen Aufzeichnungen, dass dieses kleine
deutsche Konsulat in Davos mit seiner Nazifahne einem der Ho-
tels, in dem die Amerikaner einquartiert waren, schrig gegeniiber-
lag. Am 4. Juli 1944, dem amerikanischen Nationalfeiertag, hit-
ten sie es vom Hotel-Balkon aus unter Beschuss genommen, sym-
bolisch wenigstens: »Wir feierten den 4. Juli mit Feuerwerk und
bombardierten das Konsulat mit Luftraketen.«
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Darin, dass »viele Schweizer den amerikanischen Internierten
bei der Flucht halfen«, sah >Yank«Reporter Cunningham »einen
Beweis« dafiir, dass »die Durchschnittsschweizer die Obstruktions-
haltung einiger Regierungs- und Armeevertreter nicht teilten. Vie-
le Schweizer Berufsleute stellten ihre Autos zur Verfiigung, um die
Internierten zu kleinen Bahnhéfen zu fahren, da die grossen iiber-
wacht wurden. Andere Schweizer versteckten Amerikaner bei sich
zu Hause oder gaben ihnen Geld fiir die Flucht. Einige dieser
Sympathisanten wurden spiter von der Schweizer Polizei verhaf-
tet. Verschiedene von ihnen kamen wegen ihrer Hilfe fiir die Ame-
rikaner ins Gefdngnis.«

Einer von ihnen war Korporal Hans Hungerbihler, die rechte
Hand des Davoser Lagerkommandanten. Er war in die Flucht der
Amerikaner Bob Vail, Elmer Sutters und Clem Skurca eingeweiht
und hatte ihnen Reisedokumente verschafft. Aus der Haft heraus
bat Hungerbiihler Bob Vail nun seinerseits um Hilfe, und dieser
besorgte ihm ein Finreisevisum in die USA. Kaum aus der Haft
entlassen, wanderte Hungerbiihler aus. Seine ersten Stationen wa-
ren Colorado, Los Angeles und Honolulu. Dann verlor sich seine
Spur.

Aufgrund der Akten der Heerespolizei bis ins Detail rekon-
struierbar ist der Fall von Jean Vorburger, einem 27jihrigen Kauf-
mann aus Ziirich. Er war am 22. November 1944 mit dem 46jihri-
gen Taxifahrer Ernst Becker von Ziirich Richtung Davos gefah-
ren. Wegen der abgehdrten Telefone in Davos flog die geplante
Fluchtaktion auf. Der Gefreite Max Nebel von der Heerespolizei
schrieb in seinem Rapport: »Am 22.11.1944 begab sich der Unter-
zeichnete nach Kiiblis, um in der Nihe des Bahnhofes den Stras-
senverkehr zu kontrollieren, da verschiedene amerikanische Inter-
nierte das hiesige Lager fluchtartig verlassen hatten. Gegen 17.00
Uhr traf vom Heerespolizei-Posten Chur die telefonische Mel-
dung ein, dass vermutlich ein Ziircherauto in der Nihe von Kii-
blis Internierte abholen und Richtung Landquart fahren werde.
Gleichzeitig wurde die Heerespolizei Festung Sargans anvisiert.
Auf diesen Anruf begab ich mich unverziiglich nach Felsenbach
- Talenge zwischen Landquart und Seewis -, wo der Treffpunkt
zur Strassensperre vereinbart wurde. Um 18.15 Uhr konnte ein
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Personenwagen angehalten werden, in dem sich drei Internierte
befanden. Neben dem Chauffeur sass ein gewisser Vorburger aus
Ziirich, der als Begleiter mitfuhr. Wihrend dieser Aktion traf eine
weitere Meldung ein, wonach fiinf Internierte einen Polizeibeam-
ten in der Nihe von Kiiblis niedergeschlagen hitten. Da nur drei
Internierte festgenommen werden konnten, setzte ich mich sofort
mit dem Heerespolizei-Posten Chur in Verbindung, um eine Zugs-
kontrolle Richtung Sargans zu erwirken. Diese Kontrolle wurde
von Gefreitem Schirer durchgefithrt, der vor Ragaz die beiden
Ausreisser erkannte und nach Chur brachte. Um 19.00 Uhr fuh-
ren wir mit den Festgenommenen nach Walenstadt - Befehl vom
Polizeioffizier ~, und am 23.11.1944 wurden sie nach Chur trans-
portiert. In der folgenden Nacht konnten weitere 16 Internierte
auf der Flucht angehalten werden.«

Vorburger wurde dem Untersuchungsrichter iibergeben. In ei-
nem anderen Bericht wurde festgehalten, es habe nicht ermittelt
werden kénnen, dass der Beklagte gegen »Belohnung« gearbeitet
habe. Als Vorburger aus der Haft entlassen wurde und zusammen
mit seiner Frau, die ihn in Chur abholte, den Zug nach Ziirich be-
stieg, geriet er auch noch in eine Zugskontrolle. Wie die Heerespo-
lizei. rapportierte, reiste »das Ehepaar Vorburger in Begleitung
zweier Funktiondre des amerikanischen Konsulates Ziirich (...).
Vorburger verliess den Bahnhof Ziirich in Begleitung seiner Gat-

tin und der Amerikaner, die mit ersterem eifrig Gespriche fithr-
ten.«

In Lausanne waren der 1891 geborene Ingenieur Pierre Mussard
und dessen 1922 geborener Sohn Alexandre Mussard eine wichti-
ge Anlaufstelle fiir fliichtende Internierte. 1945 war Alexandre
Mussard als Soldat in der Nizhe von Basel stationiert: »Die ameri-
kanischen Flieger gerieten 6fters in den schweizerischen Luftraum
und die Schweizer Fliegerabwehr erdffnete das Feuer. Meine
Dienstkameraden riefen jeweils: >Wenn wir nur einen herunter-
schiessen kénntenlc Was sie wollten, war, zusehen zu kénnen, wie
so ein Flugzeug brennend abstiirzte: Zirkus, Kino. Darin liegt das
eigentlich Schreckliche - weniger darin, zu schiessen und zu t5-
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ten, als im Genuss, den dies bereitet: sadistischer Zuschauer sein.«
Als ich Alexandre Mussard an seinem heutigen Wohnort Vaucres-
son in der Nihe von Paris besuche, erzihlt er mir, wie er als 18jah-
riger 1940 mit einem Wasserbecken, einem Sandkessel und einer
kleinen Pumpe jeweils nachts im passiven Luftschutz auf einem
Lausanner Haus den britischen Bombern nachgeschaut habe, die
den Himmel durchquerten: »Das Gerdusch dieser Bomber war
sehr schwermiitig und geheimnisvoll.« 1941 ging er als Chemie-
student nach Ziirich an die ETH. Im gleichen Jahr wurde er auch
in die Armee eingezogen. 1942 lernte er erstmals ein Mitglied der
franzdsischen Untergrundbewegung kennen. Der Mann hiess
Maurice Baverel und war nur vier Jahre ilter als er. Wihrend des
deutschen Uberfalls auf Frankreich war Baverel in deutsche
Kriegsgefangenschaft geraten, hatte sich aber in einer spektakula-
ren Flucht aus dem Lager befreien kénnen und war als blinder Pas-
sagier auf den Puffern von Eisenbahnwagen in mehreren Nichten
nach Frankreich zuriickgekehrt.

Fiir Mussard war Baverel ein Mann ausserordentlichen Mutes.
So soll er kurz danach im Auftrag des franzosischen Widerstands
nach Deutschland zuriickgekehrt sein, um zu versuchen, auch sei-
nen Kameraden die Flucht zu erméglichen. Bis zur Befreiung
Frankreichs war Baverel sowohl fiir den britischen als auch aner-
kanntermassen fiir den schweizerischen Nachrichtendienst titig.
Als Grenzginger zwischen Frankreich und der Schweiz versorgte
er nicht zuletzt mit Hilfe von Pierre und Alexandre Mussard die
Résistance der Grenzregionen mit Lebensmitteln, Medikamenten
und Waffen. Baverels Deckname war >Victore.

Erstmals in Kontakt mit amerikanischen Internierten war Ale-
xandre Mussard in Ziirich gekommen. Eine Gruppe von ihnen
war singend unter seinem Fenster vorbeigezogen, und da seine
Mutter, Helma Mussard-Hirth, Amerikanerin war, hatte er in
dem Lied einen Teil von sich selbst entdeckt. In Davos hatte er
danach mit amerikanischen Internierten Poker gespielt, aber
wenn er gegen sie zu verlieren begann, hérten sie gleich auf: Sie
spielten zu gut und wollten ihm, so erzéhlt Mussard, nicht das
Geld abkndpfen. Nach dem ungliicklichen Tod seiner Mutter im
April 1944 - sie starb an einer von den Arzten schlecht behandel-
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ten Bauchfellentziindung -, wurde die Lausanner Wohnung zu
einem Durchgangsort fiir amerikanische Internierte. Alexandre
Mussard erinnert sich noch gut an die ganz andern Umgangsfor-
men der amerikanischen Offiziere. So nahm ein junger amerikani-
scher Fliegeroffizier einmal ganz selbstverstindlich auf dem Bord-
stein des Trottoirs Platz, als sie in Lausanne auf den Bus warteten,
wihrend Schweizer Offiziere sich damals in der Offentlichkeit
nicht einmal auf eine Bank setzten.

»Am 15. August 1944 verhalfen wir einem Dutzend Amerika-
ner zur Flucht iiber den Genfersee. Ich bat Freunde - eine begii-
terte Familie, die ein Bungalow am Seeufer von St. Sulpice besass -,
ob sie es mir nicht zur Verfiigung stellen wiirden. Ich kénne ihnen
aber den Grund dafiir nicht sagen. Sie willigten ein, und wir lies-
sen dort die zwolf amerikanischen Flieger zusammenkommen. In
der Zwischenzeit hatte mein Vater in Vidy ein Fischerboot ge-
holt. Damals waren sie noch nicht mit Ketten und Vorhinge-
schlossern gesichert. Sie lagen einfach am Ufer. Im Schutze der
Nacht bestiegen die Amerikaner den Kahn. Ich stand im Whasser
und schob sie in den See hinaus. Mein Vater und Maurice Baverel
ruderten. Ich blieb zuriick. Alles war so schnell und so gerdusch-
los abgelaufen, dass wir einen der Amerikaner, der vor dem Haus
Wache stand, ganz vergessen hatten. Ich nahm ihn mit nach
Hause. Es gelang ihm spiter, auf einem anderen Wege zu fliehen.
Mein Vater und Baverel ruderten fast die ganze Nacht, um ans
franzésische Ulfer zu gelangen. Sie landeten bei Evian. Das war
damals schon befreit. In der darauffolgenden Nacht brachten sie
das Boot wieder zuriick.«

Am 28. August 1944 wurde Alexandre Mussard aus gesundheit-
lichen Griinden voriibergehend vom Dienst dispensiert. In der
franz6sischen Grenzregion tobten die letzten Kimpfe. Den ganzen
August {iber hatte sein Vater noch eine Waffenlieferung an die
franzosischen Widerstandsgruppen vorbereiter. Am 1. September
luden Pierre und Alexandre Mussard zusammen mit Baverel die
erstandenen Pistolen und zwanzig alten Ordonnanzgewehre Mo-
dell 1889 zusammen mit der Munition in den Wagen des befreun-
deten und eingeweihten Taxihalters und Garagisten René Emery
aus Vallorbe. Dieser fuhr sie auf abgelegenen Wegen bis in die Fus-
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serste Grenzzone. Es war 17.30, als Baverel und Alexandre Mus-
sard voll beladen die letzten Meter, die sie von Frankreich trenn-
ten, zu Fuss hinter sich brachten.

Ein Zdllner, der auf den Wagen aufmerksam wurde, lenkte die
Schweizer Behérden erstmals auf die Spur der Mussards. Nach
dem Krieg wurde ihnen vor Militirgericht der Prozess gemacht.
Pierre Mussard, Maurice Baverel, René Emery und zwei Lausan-
ner Waffenhindler kamen mit Bussen davon. Alexandre Mussard
wurde wegen Verletzung der »eidgendssischen Vorschr‘iften zur
Erhaltung der Neutralitit« (Artikel 107 MSTG), Zgw1de.rhar%d-
lung gegen den Bundesratsbeschluss betreffend die teilweise
Schliessung der Grenze (vom 13.12.1940), Fluchthilfe und frem—
den Diensten (Art. 23 und 105 MSTG) zu 60 Tagen Gef'aix‘igms be-
dingt verurteilt. Denn er war gleich in Frankreich geblieben und

Alexandre Mussard (links), Maurice Baverel (Mitte). Die Foto war Mussard
bei seiner Verhaftung abgenommen worden.
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hatte sich bis zum 10. September 1944 an den abschliessenden
Kimpfen der Résistance beteiligt. Als letzten Anstoss fiir diesen
Entschluss bezeichnet Alexandre Mussard jene deutsche Strafak-
tion gegen die franzdsische Widerstandsbewegung, bei der eine
Abteilung der Waffen-SS am 23. Juli 1944 mit Flammenwerfern
und Phosphor den franzssischen Teil von St. Gingolph am Siid-
ufer des Genfersees in Brand gesteckt hatte.

Es war aber nicht dieser illegale Grenziibertritt, der Alexandre
Mussard schliesslich in Untersuchungshaft brachte. Am 23. Sep-
tember, keine zwei Wochen nach seiner Riickkehr in die Schweiz,
erhielt er um 07.00 in der Frith einen Telefonanruf von Ferris
Martin, einem amerikanischen Internierten. Ferris Martin war
Bombenschiitze einer >Fliegenden Festung:, die am 27. Mai 1944
nach einem Angriff auf Ludwigshafen mit zwei ausgefallenen
Motoren in Diibendorf gelandet war. Seine Flucht hatte am 22.
September in Davos begonnen. Mit dem Zug war er bis nach Zii-
rich, und von da mit dem Taxi mitten in der Nacht nach Lausan-
ne gefahren. Um 04.00 war er da angekommen und wartete zu-
nichst. Bei Alexandre Mussard konnte er sich anschliessend etwas
hinlegen. Abends begaben sie sich ins Restaurant Bock, in der
Nihe der Place St. Francois, um die letzten Details ihres Plans zu
besprechen. Im dem Lokal wurden sie auf die zwei amerikani-
schen Internierten Paul Moritz und David Wightman aufmerk-
sam. Ersterer war Bordfunker und erst seit 11 Tagen auf Schweizer
Boden, letzterer hatte als Bordschiitze der allerersten hier gelande-
ten Maschine angehért, jener B-24, die am 13. August 1943 in Wil/
SG niedergegangen und von der Mannschaft selbst in Brand ge-
steckt worden war.

Die beiden hatten am frithen Morgen Reissaus genommen und
das Lager Adelboden um 06.30 mit dem Autocar verlassen. Von
Frutigen aus waren sie mit dem Zug ungehindert bis nach Lausan-
ne gekommen. Alexandre Mussard und Ferris Martin zSgerten
keine Sekunde und schlugen Moritz und Wightman vor, sich ih-
nen anzuschliessen: »Wir hatten nicht sofort gemerkt, dass sie zu-
viel getrunken hatten. Das war unser Fehler. Nun gut, wir tran-
ken alle vier noch ein Glas zusammen. Dann ging ich los, um ein
Taxi zu suchen, und mit diesem Taxi fuhren wir nach Vallorbe.
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Ich hatte nicht vor, sie an einer einsamen Stelle in den Bergen tiber
die Grenze zu bringen, wo sie riskiert hidtten, sich zu verirren,
und was auch milthsam gewesen wire, sondern ich plante, mit ih-
nen fiinfundzwanzig Meter unterhalb eines Grenzpostens einem
Fliisschen entlang zu gehen, das im Prinzip alle Gerdusche iiber-
tonte, die wir machen konnten. Baverel machte das oft so. Aber
dummerweise liess ich in der Nacht den Taxifahrer zu spit anhal-
ten. Wir waren schon sehr nahe an der Grenze und die Zollner
mussten gehdrt haben, dass ein Wagen anhielt und dann wieder
wegfuhr. Als wir den Hang zum Flussbett hinunterstiegen und
uns Richtung Grenze vorzuarbeiten begannen, machte sich aus-
serdem die Trunkenheit der zwei Amerikaner iibel bemerkbar.
Sie fielen ein ums andere Mal hin, stiessen Fliiche aus und
schimpften, und pretty soon hatten wir Schweizer Soldaten, Z5ll-
ner und Hunde hinter uns und wurden verhaftet.« Eine Nacht
verbrachten sie in einer Polizeizelle in Vallorbe, dann wurden sie
ins Lausanner Gefingnis Bois-Mermet iiberfithrt. Moritz und
Wightman rissen aus, als sie am 26. September mit dem Zug ins
Straflager Wauwilermoos transportiert werden sollten. Wieder
niichtern, schafften sie es wenigstens im zweiten Anlauf bis nach
Frankreich. Ferris Martin hatte weniger Gliick. Im Wauwiler-
moos wurde er krank, bekam keine angemessene Pflege und lan-
dete schliesslich am 15. Oktober in einem Luzerner Spital. Erst
nach seiner Genesung gelang ihm von da aus am 25. Oktober
1944 die Flucht.

Wenn Internierte auf der Flucht erwischt wurden, kamen sie
zuerst in Polizeigefingnisse, danach auf direktem Weg ins Strafla-
ger Wauwilermoos. Die Polizeihaft konnte sich stark in die Linge
ziehen. Die Amerikaner Wayne Peterson, Rudolph A. Katainen,
William Wilkey und Jacob Stafford, die am Sonntag, 10. Dezem-
ber 1944 in Genf eingesperrt wurden, schrieben am Donnerstag,
14. Dezember dem FEidg. Politischen Departement aus der Haft
einen Protestbrief: »Es wurde uns verweigert, einen Vertreter der
amerikanischen Gesandtschaft zu sehen. (...) Wir wurden in Genf
festgenommen, weil wir ohne Erlaubnis das Lager verlassen ha-
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